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Il Telegrafo

It ponte dovrebbe sorgere
piu a monte dell’attuale, a
fianco della Toscopetrol,
approfittando anche
della sopraetevazione
della strada
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IL PROGETTO LIDEA AYANZATA DA BONISTALLI DI'ASAMAR’

Foce di Calambrone, ponte alternativo

ASSOPORTI, Fassocinzione delle
Autorih di sistesm portuali itatia-
ne, ha convocato I propria nssem-
blea ‘propesitiva’ per martedi 12 di-
cembre a Romn, assegnando ni sin-
goli presidenti temi specifici. Cost
I'Aurtorith del Ticreno sertentriona-
le{Livomo ¢ Piombino} dovri pro
rre le linee guida su portualith e
t:ogistim: facendo perno sulla situa-
zione modello che si prospetta pro-
prio nelh nostm area logisticn, do-
ve convivono In poche detne di chi-
Jometsi quadrati i porti di Livorno
¢ Piombino, 'interporto Vespuced,
Tacroporio Galil:ic il raccordo fer-
roviario tra e banchine, Fin-
tcrporto ¢ [ rete nazionale. Uno
dei temi caldi da trattare con i} mi-
nistro Delrio - che presenzierd 'as
semblea ~ rimane per il sisterna k-
vormese quello dei collegamenti fer-

roviori. E pid dettaglistnmente
quello di [ar ammivane sia alle due
spondc della Darsena Toscana, sia
alla futum piataforma Europa, i fa-
sci plurimi di binari che saranno in-
dispensabili per i quanttativi di
container e di su prevendvail. In

IL SUMMIT
Assoporti si riunira
in assemblea
martedi 12 dicembre

yuesto quadiu sta prendends piede
il progetto-proposta lanciato dal
presidente  dell’Asamar, Tagente
morinime Enrico Bonistalli, che
per poter ‘ombare’ il tstto di cana-
le d1 Navicelli che shocea in Darse

o Tosama ta s ito sia al presi-
dente Corsini, che al governatore
Rosst un ponte aleernative a quello
stlls foce del Calambrone, U ponte
doviehle sorgere pil a monte di
quelloatiuale, a Banco della Tosco-
petrol, & rofitiando della soprack-
vizipne della strada. Con la stessa
luce sullacqua del vicine ponte
detfautostada  mecorderch

due sponde creande up breve pey-
cotso a margine del parco, a flo
dell'argine. Si porrebbe cost denw-
lire I'attuale ponce sulla foce del Ca-
lambtone, ls cui luce sull’ocqua im-
pedisce il transito dj ogni imbana-
zione senza doverle Sostituire -
com'era nci progetti dells Provin-
cia — con un seconda ponie, questa
volta tipo levatoio, che renderebbe
problematico il waffico con Tirre-
nia specie nel perindo estivo.




Ansa

Porti: colosso indonesiano si insedia in hub Trieste
E' la Java Biocolloid Europe, in accordo con Area Science Park

(ANSA) - TRIESTE, 2 DIC - Java Biocolloid Europe (ltalia), filiale dell'Indonesiana Java Biocolloid,
societa leader nella produzione di agar-agar, polisaccaride ottenuto da alcuni tipi di alghe rosse
usato in applicazioni alimentari, farmaceutiche e nelle industrie microbiologiche, si & insediata nel
porto di Trieste, nell'ambito di Freeway, hub industriale pubblico- privato voluto da Area Science
Park e Samer &Co Shipping S.p.A per portare nuove attivita produttive nel capoluogo giuliano. Si
tratta del primo insediamento in questo senso. L'azienda, fondata in partnership nel 2009 con il
Gruppo Hakiki, colosso indonesiano nella produzione e distribuzione di prodotti alimentari, sbar-
cando a Trieste vuole rispondere alla crescente domanda proveniente dall'Occidente. "Abbiamo
scelto Trieste per la posizione geografica - ha spiegato Lino Paravane, socio e fondatore del grup-
po Java Biocolloid, in visita con una delegazione asiatica - per la presenza del Porto Franco che
facilitera la distribuzione dei nostri prodotti in Europa e Usa e per la presenza di un polo scientifico

e tecnologico riconosciuto, con cui lavoreremo per sviluppare nuovi prodotti, dagli elevati standard
di qualita”.

_—— e ———————
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Ansa

Porti: D'Agostino in Cina, riconoscimento del ruolo diTrieste
Soprattutto per extradoganalita e free zones

"Abbiamo avuto importanti attestazioni di riconoscimento del ruolo che '‘Autorita di siste-
ma portuale nella sua completezza, ovvero Trieste e Monfalcone assieme, possono ave-
re nel contesto della Belt and Road initiative: credo che la comunita italiana in Cina, dopo
questo raduno, potra svolgere un ruolo di marketing e comunicazione delle potenzialita di
Trieste e del sistema Friuli Venezia Giulia nei confronti degli interlocutori cinesi”. Lo ha
detto il presidente dell'Autorita di sistema portuale Adriatico orientale, Zeno D'Agostino, a
margine dell'incontro in Cina.

Tra queste potenzialita, & stato sottolineato, ci sono I'extradoganalita e la possibilita di
svolgere attivita di trasformazione industriale nelle “free zones". D'Agostino ha ricordato
che si & appena "insediato nel porto di Trieste Java Biocolloid Europe (ltalia), filiale
dell'lndonesiana Java Biocolloid, societa leader nella produzicne di agar-agar, polisacca-
ride ottenuto da alghe rosse usato in applicazioni alimentari, farmaceutiche e nelle indu-
strie microbiologiche: & solo l'inizio di un processo di attrazione che pud avere grandi
possibilita di sviluppo®, ha aggiunto D'Agostino.
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Ansa

Porti: Prodi in Cina, Trieste puo fare 'salto in avanti’
Ma solo se sara sinergico con altro grande scalo Alto Adriatico

"Di fronte allo sviluppo del Pireo bisogna dare una risposta di grande respiro: se Trieste
fara sinergia e si formera un grande porto dell'Alto Adriatico, lo scalo giuliano potra fare il
necessario salto in avanti. Le possibilita ci sono se facciamo presto”. E' il parere di Ro-
mano Prodi espresso a margine della sessione finale del quarto raduno informale della
comunita d'affari italiana in Cina, organizzato dall'Ambasciata d'ltalia a Pechino nella lo-
calita di Yanqi Lake.

Citando le potenzialita dello scalo giuliano, Prodi ha fatto riferimento in particolare alla
disponibilita del vicino porto di Monfalcone (Gorizia).

I! Professore ha tenuto anche un intervento, davanti a una platea di oltre 150 persone tra
imprenditori, manager, docenti e ricercatori, qualificata rappresentanza del Sistema ltalia
in Cina, esordendo con queste parole: "In vita mia non ho mai visto un radunc come que-
sto e, credetemi, ne ho visti tanti: grazie all'ambasciatore a nome del mic Paese, perché
qui si fa strategia vera". Per Prodi, Serracchiani ha fatto bene a illustrare il caso del porto
di Trieste a Yanqi Lake.

P L ————————————————i]

3/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

Java B1ocollmd Europe si 1nsedia in hub Trieste

TRIESTE - Java BlOCO“Old Europe (Italia), fillale dell‘Indonesmna Java Biocolloid, societa leader nella pro-
duzione di agar-agar, polisaccaride ottenuto da alcuni tipi di alghe rosse usato in apphcazxom alimentari,
farmaceutiche e nelle industrie microbiologiche, si & insediata nel porto di Trieste, nell'ambito di Freeway,
hub industriale pubblico- privato voluto da Area Science Park e Samer &Co Shipping S.p.A per portare nuove
attivitd produttive nel capoluogo giuliano. Si tratta del primo insediamento in questo senso.

L’azienda, fondata in partnership nel 2009 con il Gruppo Hakiki, colosso indonesiano nella produzione e
distribuzione di prodotti alimentari, sbarcando a Trieste vuole rispondere alla crescente domanda provenien-
te dall'Occidente. “Abbiamo scelto Trieste per la posizione geografica — ha spiegato Lino Paravano, socio e
fondatore del gruppo Java Biocolloid, in visita con una delegazione asiatica ~ per la presenza del Porto Fran-
co che facilitera la distribuzione dei nostri prodotti in Europa e Usa e per la presenza di un polo scientifico e
tecnologico riconosciuto, con cui lavoreremo per sviluppare nuovi prodotti, dagli elevati standard di qualita”.
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Il Telegrafo

Alla scoperta della Venezia, sulle orme dei crocieristi

di PADLO BIAGIONI

ad i attraverss il visgrioa

DAl QUATTRO Meri alia chic-
12 di Sants Caterina, Tra i scgreti
di un guarticre, la Veneria, che di
sneddoti ¢ misteri da svelare - cex
buti in resnicra ulfoaivauie 1oy un
pabzm e Palio - e poml
tun'infinitd Un'sliss prove inequi-
vocsbile di come # fattore turi-
smo a Livomo potsa giocure un
runky di primo pizno. Anche e so-
Ezummn inottica 2 ’OZ(‘; lic::m:n-n—
nziate a pits riprese campa-
goa cle fi dcrn siz puranda
uvlull mqu::l g . Imsieme 2
rsubs Pareth, dell'associzdone
'f‘u'de Sinclche Livomo', abhia-
mo tipercorso | primi patsl che
molti turisti fAnno gna volta shar-
cati in cived dalle pavi b crociers,
Un tratio breve, ma bellisaimo,
con mite curinsid da scoprire ©
approfondice. Prinm ppa b -
tuad dei Chaawne Mori, con Ferdi
nanido [ che guanda verso il omre
¢ | Mnr che appresentano | pazai
di provenienza degli schiavi. Un
punio molto smato dal misti in-
glesi ¢ francesi. Con anche | tede-
schi che, negli ultimi tempi, stan
nasviluppande ura panione uni-
ca per la noatm citta. Riscoperty

borda dei bareelli Libur e
ghione, che sha f'asune che dlinver-
av conducomo centinaia di visita-
vt dei paisien b
o Medd alla For-
ez Vi , dicwo alln quale
nel 1601 Magta de Mnlici st lm-
tbarch perandare n re Enricn
[\ me veliem betlistimo s on-
durkis destinazione. Come altter-

TOUR DI UN'DRA

Il Telegrafto dai Quattro Mori
fina alla chiesa i S, Caterina
Quanli aneddoli nascosli

e afascinante & b F

LA NOSTRA STORIA H nostro oonbita in rlq.ltdmdela
Vmwumdelpmddmdum?

2 Bunca G

compests da akcure pietre che ri-

¥ sdis 1 h-1E

Tmuulhquaﬁ!:u puaw&:cdn—

salgono sddirittura alio prei

& con, nascosti sotta il livello del
trare, snche reperti romanl taio-
m da scoptire, Pawam via San
Giovannd, gB via Massira ¢ prima
sirada dl enllegamenio di Fiver-
na, b iy sntics, sl armiva sugli wes-
H delie Ancone dopo aver osierva-
to anche 1 piecolo edificio sulle
mum viono all Torx dove Fon-
cesco | el "600 si dicova si nfu-

LIVORNO 2020
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pubblica Fiorenting dato che n:l
1821 Livorno veane cecuta dalls
repubblica di Genova per 100mi-
ha fiorini.

DAGLY scali delle Anoovr, chin-
mat! cosd non & tivo ma perché B
sorgevano fabba che producesa-
Bop v ancore, si pud ousrve-

io det prani, edificio dove

veniva depositata anche 1a faring.
Sugli senli delle Ancore dafle pvi
che entavano in pono armivava-
no siz cafle che the e rum. E pro-
prin da questuhilmo, mischiainal
caffe, naseone § primi susaggi i
Ponce, derivante dal Punch ingle-
3. 1 Monce, del resto, & onio sul
porta. Dagli scali dellz Ancore si
arriva ol ponie di Marmn, piena
i graffits, aleun dei quali risalen-
tisl 700, La storia narm che, non
porendo seppellire i corpi dei mor-

tin ml"i'tml'd ri.c?n;m:lr‘: .ml‘l‘e:rr
w tl speciali sulle s e
delg[:nm I‘: A hellisﬁlm e

suggestiva dalla guale si ariva
=
ié in passato J. pmpricus diuna
ricea fa dJi mercanti geneve-
si. Un :g:ll |mdr.clmn [i 1] ‘ilum
nota srchitettonic Ji vislo
&: ba

che € uno dei pochi " ' Il
toursi conclude rggiungendo

PROTAGONISTI
Inglesi e francesi
sono affascinati

Ora anche i tedeschi

ucal del Monte P by chie-
Jnu Caterina, Stile baroc-

T
umboh :Emll"" e L onﬁm:'

1a teolegia dq&art:m & il nuovo
wiormo i cui 20 Hisaite
1 kb Salversa all'umanita :msgx:
te}. Un mare di ancddoti c scgreti,
naxcesti tra ke vie di un quarticre
un.ca che | turistisharcati a Liver-
nonppreraanc finda subie. Turi-
m cnon, vislcche b di

dots stuzzicherbbe anche
cunomi «i tanti livornesi,

'IL TELEGRAFD' IN CAMPO

ouAL £ il FUTURD DELLA CITTA DE) QUATTRO MORI?
IL TURISMO FUQ ESSERE UN OCCASIONE D RILANCIO?
SECONBO NDI 81, COSA NE PENSAND | LIVORNESI?
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Venezia Mestre

Venezia

1 Porto mostra

le carte: nel 2030
spazio ai “gigant”

Ecco gli studi ¢he hanpo con-
dotzo il Comitatone a decidere
b pntare de goamull nuavia Mar-

ghesa, Li ha pubblicat nel suo
$ito inmmm
-pﬂl‘ prre line olis Lan ”
scussion| serte dopo la scelt
del 7 novemnbre, basate su pre

surzionl e now sul datl ufivia-
Il Sette le sistemazionl prese
in esame, Dai documenti cmer

e che eatroll 203011 60%
delle navi sard di dimensioni
colossali, mentreil 26% saran

L’economia, la laguna

Il Porto mostra
le carte “segrete”
Marghera scelta

noleatinali “grand[”, @ [ ]
=== tra sette opzioni
»Resi noti i documenti alla base della deeisione del Comitatone
Analizzati i criteri per dirottare le crociere in zona industriale
que tropoo grandi per sare o Ve-  viagziodirl.omodal forum inler  dell'lunv,
nczfa, in assenza df un porio al  nazionak [n Geogln = Abbiano
STUDI PUBBLICATI ternativa <& prospenablle un pro- volto dane 1 rostro contribato  SETTE OPZIONY

RISTRE Ecvo gli studi sulle navida

crocicra: da icri maitinn sono PE

pubblicat! nel sito deli’Autorith
di Sisterna Portuale detf Adrati-
<o Scltentrionale (www.porl.ve-
nicedt e ht ps:frwww.port venl-
ce.it/it/siudi-relativi-allo-crocieri-
stica-venezia.html}  consultabili
dachiungue

Si lrotta ded re documenti che
Ii Porto aveva inviate a Roma ¢
che sona stall alla base deolia scel-
ta del Comitatone dello scorso 7
novernbre di sistemare le navi da
crociera, le pla grandi, a Porto
Marghera nel canule indusiriale
Nutd, quello doviz & awclie Fine
canlicri, ¢ su' lnto notd ossin a po-
che decine di mewd dal Vega par
co scientilica, dal PalaExpo,dalla
Pilkingion.

CLINI-PASSERA VECCHID

La premessa & che Il decreto
Clind Passero di marze 2012, che
ba iiposte di toglia e le navi du
crecieradal bacinediSan Marco,
2veechio,non licnc conodel dati
di crescita delle disnensioni degli
scall ¢ quindl [a sola Indicagfons
di indviduarc una vio altcrnativa
Ui usezeso ully MuariltEcs non €
plivsuTiciente, parciid se tra qual-
cheanno ke navl saranno comun

2/12/2017

gressivo ddimensionamento del
tralliei crocieristict che andra a
nafizzare ancke et glt ahr
porti del cireuito Adriatico=.
Serviva, dunqae, declderedove
reallzzare un nuovo porio per le
crociere lenendo conlo del tanti
Ta.tori in camacx | 5 il posti di
lavoro da tutclare, le dliinenslonl
delle navl, [ costi, la sostonibilita
arbicnlale, In sicurezza, latutzla
del porto commerciale ¢ indu-
strialz, noniche delie stease fabbri-
clieesistendi e sispernlulure,
Questo ¢'é nef documentd ma
1nancavano, appunto, i docurmzn-
1E Ealobloyseoeso 7 newenite (ot
chicdevano di poterli leggere per
poter dare un giudizio: i Sindocati
che temann {| prevnlere del "url-
5110 sullz labbrictic, gli operatori
portuali che temnono la crisi dei
trafficl oomwerdali, ghi mnblen-
talisti che temono la distruzione
della laguna, le altre catcgorie
ceemomiclie ehe vaglioso capine
cozacomporieraportarc lonavia

Marghera

Or'l.l‘lmlmcnrcm
i sentitoil mintstero dei 1 ra-

sportl, ha deciso di pubblizae
tato. ~Truspareniza e dialogo so-
no alla base deilngire di questa
Autorili - hacorunenlatoi] presi-
dente del Porto Pino Musolino in

soztanziale a un dibattito che da
troppo tempo s cra radicalizzato
¢ [nsabbialo tra scelte discutlHill
¢ per nicnte praticabili ¢ opinioni
Lrsute ptincipalogenie su congel-
tLare. Ben vengu ogai discussione,
anche aspra, lencrdo perd scm
preasnenteche guestucitti deve,
per garantirsi un futuro di comu-
nlta viva ¢ reale, coniugare soste
nibilitae sviluppo coononiicos,

1 tre documentd sone un’Analt
si Multicriteria dellz alternetive

PINO MUSOLING:
«OPERAZIONE
TRASPARENZA

SI DISCUTA PURE

MACE IN BALLD ,
IL DESTINO DELLA CiTTA~

1 lo crocicristiza a Venczin” rea-
izaaty dugli soedistl dellAutor il
di Slstema Portanle seguendo la
proceduru oevista dalle “Linee
guida per la valutazione degli in-
vestimentl in opere pubbliclie”,
basandosi su un modello gia ap-
plicato, ad esemplo, per la valuta-
zioewe della ngowit lines del"Alla
Velocith ferroviario Salerno-Reg-
glo Calabria dal gruppo trasporti

Nzl documetile vengonio Incs-
sca confronto le soluziont dispo-
nibfli che, per il Porto, sono setie
opzione zero (ossin ln sola Marit-
tima csistcntc); la Mari tima con
Vuttuale Bmitazions volun larii o
navientro le %S milatonnellate di
stozza lorda, il nuovo terminnl
ded Lido e nlla Marittitna andreb-
hern soln navd entro e A0 mila
tonnellaze); 'nrea MonteSyndial
sul canale industriale Ovest iche
Ven nasddente Piolo Cistisnveva
destinato a wrrminal logisikoo di
scrvizio ol porto o:lshore al largo
di Malamucco, bueciato dalial-
tande presidenza): I rerminal ren-
ghetth delle autostrade del mare a
F'usita, il molo Sali sullz sponda
suie) alel vl Tnelist iale el
la sponda nord del canale inda-
strigle Nord. Manea nellTanodis
T'ipotesi delle crocleie Facri della
laguna, caldegginta cagli ovabien-
talist:,

1l serondo docurmento ¢ una
“Sthina delln capazHi del canale
MalamoscoMarghera” acuradsl
prol. Raffecle Pesenti di Co’ Fo
scord (giugno 2017); = ik terzo &
una perizia indipendente per la
validazione dello me odologio uli
lizzata curata da Dits, socicld na-
ta da unn spin-off dell"Universith
Sni)lcnzn di Rotnn (scttembre
2017).

Elivio Trevisun

RASSEGNA STAMPA



Venezia Mestre

“EITTA GALLEGGIANTI"

NETIEL Le “nov pili grandi” entro
1 2030 coslituiranno il 60% dcl
naf“leo eroderistico, & quindi
stzione Marit.imo di Venezia
avra una vita scmpre pil residua-
ke finnw & guasi scomparire, s non

7 gli yacht e poche piccoke navl.
gcc E‘I‘ un lnlnp::Il ul:nb!cnlnli:ll
LR FETTIT R TITIE T8 ) H‘llll) II‘_'I' lll'!llE‘
staredatoche ke dimensioni delle
navl diverranne in meng di guin-
dici anni  davvern  colossall,
dall'altro § nuwmert devona far
pensare anche gli operatori ehe
operanaal por o.

Nel documento piil corposo,
vssia I'Analisi multicriteria, uno
dei il crBerd prest in eonsidenn-
2ione per dare un “pun.cggio” ad
ognuna delle sctic sistemazioni &

proprio la “Perdits potenziale o
bulTien ul 2030 per Himiluzdone
approdi™: ciod si é verificato quan-
tc navi pud accoglicre ogni solu

honee. Ebbrcpie pe (11 2030 le navd
fino a 556 milatonnellatedi stazz
lorda £15 mila in piisdel limd.c im-
pustio dud deeo Qinl-Puassean
per transitare in becino San Mar-
co) sarannoappena il 5% tn tennd-
nl di prssezper offert] complessi-
vi; e pol la categorta di novi com-
presatra e 35 milatonncellate e le
98 mila (il limite che ke comnpa-

PER LATTUALE
TERMINAL CROCIERE

31 PROFILA UN DESTIND
D1 SMOBILITAZIONE

It FUTURO SONO SCAFI

DA 200MILA TONNELLATE

gikc sl sone inposic negll ulting
tre annl a Venezla) scompariran-
no definitivormente. Lo cotegoria
“In:erinedia” che va dolic 37 mila
tonnellae olle 130 mily rapproe-
senterd il 26% del trallico. I -
stante GO% sara lutio delle grandi
navl, saddiviso In due fasce: quel-
le fro le 140 mila toanellate ¢ le
199 milu (46% del t1afTivw) eyuck
le superiori alle 200 mila tonnek
Inte{17%).

Uiz divesluzioiee epocule, un
passaggic dai “sondomind gall
giant{® o vere ¢ propric “citta gal
Teggianll® el I scelw del Comi-
tatonc prevede di far transitare
per il cenale del Petroli, grozic of
le cunclusivui del secoto studiv
inviaio o Rorw, quello completr-
1o lo scorse giugno dal prol’ Ral
Tuzle Pesennl dellUniver sith Co'

Entro il 2030 solo navi giganti: 2 su 3 avranno stazza da record

Foscard che contraddice In pare
quahte era stato detteda alirj stu-
Ai precedentl. n questa anallsd,
che ha mirnle o verllizare 1a di-
sponibilita di copaciia del canale
dal punto di vista dells ges.lone
ded traTieo (e non infrastruttucn

le). sl conclude che "dispone di
sulliciente capncith per ospl arc
Jlleriort manovre rispetlo a qucl

fe gesti:e nel 20167, Vale a dire
che, sommando il numero del
movimenii elfettunt! Jungo quel
canalz con {l numero di quelll of-
“ettuati dalle navi passeggeri so-
2ra le 40 mlla lonnellate di stoz-
za. "sinota che solo in quaktic de-
cina i glorni sf sarcbbe verifica:
‘oun traflico significative”. E, an-
corn, “loli giornotz richicdone
ng planificazione accortn degli
aryivi edelle partenze rmasitralta
comanque di un numero di movi-
mentl largmnente In‘ericre alia
capaci:ateoricn del canale” {c.t.)

A s kv i e e il e L

YEREZIA Le navi che attualmente stazionano in Marittima, spesso
sopra le 120 mlla tonncilate di stazzn
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Ferpress

Venezia: Venturini, il porto pud diventare la salvezza della nostra

(FERPRESS) — Venezia, | DIC - L'assessore comunale allo Sviluppo economico del Territorio di Venezia, Simone
Venturini, & intervenuto oggi a Palazzo Franchetti al seminario internazionale “Porti competitivi in citta storiche”,
organizzato dall’ Associazione internazionale per la collaborazione tra porti e citth “Rete”.

“Il rapporto che Venezia con la portualita e con il mare & millenario — ha affermato Venturini, dopo aver portato i
saluti del sindaco Luigi Brugnaro ¢ rivolto un particolare benvenuto agli ospiti argentini del convegno, quali invitati
d’onore —: la Serenissima faceva di tutto per tenere il suo porto attivo e i canali accessibili, quello tra cittd e porto era
un rapporto di vita e si pud ben dire che senza il porto Venezia oggi non sarebbe quella che &. Purtroppo invece negli
ultimi anni la portualith & stata vista da molti pitt come un problema che come una risorsa. Si & persa cioé la consape-
volezza di quanto sia una grande ricchezza per il nostro territorio”,

“L'attuale Amminisirazione comunale — ha proseguito
I'assessore — vuole invece ricucire questo rapporto, lavorare per distendere il clima, partendo dal presupposto che
Venezia pud continuare ad essere una capitale internazionale non solo culturale, ma anche economica e commerciale,
proprio grazie ai due pilastri dello sviluppo che sono appunto il porto e I'aeroporto, i nodi attraverso i quali & collega-
ta al mondo”.

Ricordando poi come il Porto di Venezia abbia alle spalle un’area industriale tra le pili vaste d’Euvropa, perfettamente
infrastrutturata, Venturini ha sottolineato come questa possa diventare una zona di ampliamento dell’attivitd portuale
in senso stretto, ospitando nuovi insediamenti anche di lavorazione delle materie prime che giungono via mare. Ma
I"assessore ha anche evidenziato che il Porto di Venezia ha un’importanza strategica che trascende la dimensione
locale, perché & la porta di accesso all'intero Nord Est, una delle principali aree industriali d’Europa: & dunque fonda-
mentale per la macro-regione, per il Paese, per I'Europa, nonché in una visione globale dei commerci, visto che &
stato identificato come il punto di arrivo della Nuova Via della Seta.

“Porto Marghera, su cui si & aperta una profonda riflessione nell’anno del Centenario, pud davvero diventare la sal-
vezza di Venezia — ha continuato Venturini — se riusciamo a dargli nuovo impulso, perché pud rappresentare
I"alternativa alla monocultura turistica. E in tal senso ¢'¢ grande collaborazione tra il sindaco Brugnaro e il presidente
dell’ Autorith di Sistema portuale del Mare Adriatico settentrionale, Pino Musolino, che sono entrambi impegnati ad
attrarre investimenti stranieri per la sua re-industrializzazione. T primi segnali importanti stanno arrivando, si pensi ad
esempio alla riapertura della Pilkington: ¢’& una nuova presa di coscienza della strategicita di quest’area, sia per dove
¢ collocata, che per come & infrastrutturata”.

“E’ evidente — ha concluso poi Venturini — che & il Porto che deve adantarsi alla conformazione monumentale della
cittd e questo sta facendo, ma d’alira parte & giusto non smantellare gli investimenti a lungo termine, quali quelli fatti
in Marittima, che resta invece centrale per le navi da crociera, e, ancora, essere consapevoli che gli standard crocieri-
stici stanno aumentando ¢ che quindi bisogna attrezzarsi anche in tal senso, per rimanere compelitivi a livello inter-
nazionale™
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Il Secolo XIX

B L'INTERVISTA
Cosulich: «Genova deve
trovare una leadership»

F.FERRARI >> Tl

PARLA L'IMPRENDITORE AUGUSTO COSULICH. «C’'E UN ECCESSO DI CILUB E CIRCOLI CHE NON PARLANO FRA LORO»

«Genova combatta l'estinzione
degli operatori indipendenti»

L'appello: «La citta deve trovare una leadership, 0 sara emarginata
Troppo spazio ai fondi, il porto rischia di finire in mani sbagliate»

leadership. Fateci calso: a Ge- cultura industrialcel. Il passag-
¥ nova ognuno va per la propria gio dalla societa dei servizi a
L'INTERVISTA strada, 5i sono creati una mi- quella dell'industria non pud

riade di piccoli crlub e circoli essere [acile, Se avessimo un
che non parlano fra loro, Cosl leader, una personalitd in gra-

- non si va da nessuna partes. 3 :
Iniziamodaqui,dallaman- do di importe questo cambia

GENOVA. «Viviamo in un’'epo- canza di leadership. Soluzio- MEMO: la cosa sarebbe molto
ca,elanostracittineéungran- pj concrete? apprezzata, In altre citta sta
deesempio,incuituttiparlano  «Servirebbe una figura equi- succedendon.
inprima persona.Ascoltoeleg- distante, senzaintercssiperso-  Unesempio? -
g0 tanti *io, quando in realtd nali, capace di fare partecipare  Aiiane, una grande citla
bisognerebbe usare il “noi”. imprese ecategorieal progetto produttiva,dovelaguidaérap-
Credn sia questo il principale dirinnovamentodellacitt3, Cé Presentatadaun gruppococso
astacolo alla crescitar. bisogno di comunicazione, di diimprenditora, =
Eternamente sospeso Lra ccasioni di incontro. lerché , Gemovadunacittachelitiga
senso dell'ironia e gusto della alla fine noi imprenditori sia- 2NLsSImO. \
provocaziong, Augusto Cosuli- modelle“cassette degliattrez- «E qualcuno dovrebbe im-
ch sa benissimo che la sua in- zi* che se non vengono usate POTC! di smetterla, questo & il
tervista non piacerd a molti, non servono a nulla. Siamo ri- punto. Poi non l_amentJamocu
colleghi “portuali” ma non so- sorse inutilis, searrivanoifondiemettonoda
lo.elosonofattocosi.Dicosem-  Non la convince nemmeno PVI€ leimpreser.
pre quello che penso. Si offen- |a guidaMelFAuthority? Quello dei fondi & un suo
de qualcuno se dicochelapre-  Signorini mi sembra benin- S2Vallo di battaglia.
senza di Msc a Genova inizia a tenzionato. Ha solo bisogno di « fondi rappresentano la
essere eccessiva? O che non tempo e di una squadra ade- speculazione, che € la cosa pid
esistono fondi che non siano guatas, lontana in assoluto dall'impre-
Sﬁeculativi? Pazienza. Equello * I sindaco Bucci ha appena sa.{%ertn :secedilatua attnntba;:
che pensano tuttis. organizzatogli Stati generali U fondo t ritrovi con un bel
Rappresentante dellaguinla delt'economia. Nonbastaz  Mucchio di suldi. Ma i soldi
generazionediunafamigliada  «Gli sforzi di Bucci sono ap- Y2nN0, Usatl per fare impresa,
sempre legata al mondo del prezzabili, ma siamo ancora [CNCFliintascanonsciveanul-
mare, a capo di un gruppo con jontani dallo sviluppo di qual- & i vero pericalo, che eviden-
950dipendentie300milionidi cosz diconcretos. temente non tutti vogliono ve-
fatturato, 16sedisparseingiro  Colpa dei “piccoli club” ge- dere, & che Genova si consegni
perilmondocaziendeattivein navesi? a pochi soggetti, |amaggioran-
dieci settori (dall armamento _«Colpadellaritrosiadellacit- 23 € Qualt senza cultura ma-
alle assicurazioni), Cosulich 3, forse anche della gelosia di rittima. Il processo purtroppos
parlasenzatroppepremessedi qualcuno, Parliamod chiaro: $13 ini<ialo con la vendila del
una cittd esenza guida, senza Genova non ha mai avuto una e

FRANCESCO FERRARI
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- segue

Unasceltaobbligata,quella ti Uniti. Ma | motivi di questo
di Luigi Negri. blocco non li capisco proprio.

«Mi creda: io stimo tantissi- Poi penso alla General Electric,
moNegri, unimprenditoreche che haunasede aTeheran,ela
per il porto ha fatto case ecce- confusionc aumentas.
zionali. Ma & proprio per que-  Iran, Cina, Francia, Germa-
sto che mi ha sorpreso la sua nia: la lista dei Paesi che so-
decisione di moflare I'ancora. stengono anche finanziaria-
Come cittadino é una cosa che menteloshippingélunga.Ma
mihadatomoltodispiacere.la curiosamente non compren-

perdita di cultura imprendito-
riale e di operatori indipen-

dentidungrave pericolo,chela

cittd farcbbe bene a non sotto-
valutares.

1l suo gruppo rappresenta

grandi Paesi come Cina, Tur-
chia e Iran. Come & vissuto il

porto di Genova-Savona dai
big dello shipping?

de I'ltalia.

«Altroché: qui lo Stato le ha
fatteandareabagno,lecompa-
gnie marittime... Del resto sia-
mo ancera alla ricerca di qual-
cuno che decida di ripristinare
il ministero del Mare, Perché il
ministro dei Trasporti nggi ¢
una cosa molto diversas,

Non c'é solo la politica. An-
che il mondo dell'associazio-

«Cj vedono come italiani, an-
. = v ism sta vivendo un
Zitutto, e quindi con grande 'r:lom':nlt‘ggrillante.

simpatia. Econgrandc interes-
se strategico, come dimostra
I'investimento di Cosco a Vado
Ligure. Ma atlenzione; senza
infrastrutture adeguate i

schiamo di perdere anche gli
investimenti. Oggi spedire un
container da Genova a Roller-
damcosta900euro: come pos-
sovenderequestoscrvizinaun

cliente, quando & pill conve-

nientearrivaread Amburgovia
mare? Siamo lenti, e questo li-
mitala nostra competitivitas,

Lei ha appena partecipato

all'incontro bilaterale Italia-
Iran. Quali novita ci sono?

«Novitd negative, purtrop-
po.L'Iran adoral'ltalia, siamoil
loro secando partner eurapeo,
gli scambi commerciali hanno
un potenziale immenso. Ma la
Cassa Depositi e Prestiti ha po-
stoilvetoaSacedilavorarecon
FIran.Non acaso al vertice non
erano presenti néSacenéil mi-
nistro Calenda. Siamo di fronte
a unblocco totale, con pochis-
simebanche- frale qualiMpse
la Popolare di Sondrio - che
cercanodi fare qualcosa, Eppu-
re in Europa non esistono san
zioni contro I'lran. Siamo suc-
cubi del governo americanos,

Dettodalei,cheproprioan-
ti-americano none,faun cer-
to effetto.

«Ci mancherebbe! Ho vissu-
to 7 anni in America, il mio pri-
mogenito & nato fi. Ho uno
splendido rapporto con gli Sta-

«Al contrario: molte associa-
zionidicalegorianonsicapisce
bene né cosa facciano né per-
ché continuino a sopravvivere.
Per non parlare, e qui torniamo
al caso Genova, di tutti quegli
entinonmeglioidentificatiche
non fanno altro che chiedere
soldi e sponsorizzazioni alle
azienden,

Lei & agente marittimo per
conto di sette compagnie,
Chefuturovede perquestoti-
po di attivita?

«L'agente marittimo € un la-
VOr0 quasi sparito: se nni resi-
stiamo & per fortuna, pit che
per bravura, Abbiamo diversi-
ficato e creato molte attivita a
supporto dell’agenzia. Ma sul
futuro non sono ottimista: mi
sembrachela volontd degli ar-
matori sia chiaras,

E Genova, che futuro avra?

«Genovaéil suoparto, daqui
non si scappa. Ma deve rinno-
varsi, cambiare mentalit3, fa-
varirelosviluppodiintelligen-
ze ¢ di imprese, investire sui
giovam e sull'umversita. Solo
cosi potra tornare a essere una
citti economicamente solidas.

Cosa che oggi non &. Come
giudica le nmove leve?

«Sard schietto: trovare un
giovane vatido non é facile. Og-
gi non basta conoscere I'ingle-

se per guadagnarsi un pasto di
lavoro, usciamo da questo
equivoco.li problemaécheilli-
vello di istruzione, a Genova

come nel resto del Paese, si &
deteriorato. Chi se lo pud per-
mettere va a studiare all'este-
ro, ma cosi anche la media bor-
ghesia éesclusadalla possibili-
tadiarrivare adeterminate po-
sizioni.Siéfermatol'ascensore
sociale, & unfatto moltotriste»,

Lesueattivitdspazianodal-
I'agenziz marittima alla ge-
stionedi piattaforme petroli-
fere.Mai pensato a uninvesti-
mento nel mondo del calcio?

alo viaggio disperatamente
pertrovarelavoroefareimpre-
sa, cerco di acquisire aziende e
mantenere, a volle incremen-
tare I'occupazione. Questo & il
min lavora. Mio nonno diceva
di stare alla larga da calcio ed
editoria. Ho avuto una breve
parentesi al fianco di Aldo Spi-
nelli ai tempi del Genoa, di cui
sono tifosn. lIn’esnerienza che

ALLARME TEHERAN

Il veto verso l'lran
sta impedendo

a molte aziende
di creare business
e sviluppo

AUGUSTO COSULICH
imprenditore
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La Repubblica GE

Torna all’attenzione di
il progetto di spostare i

MASSIMO MINELLA

Sard L vocazione sempre pii tu-
ristica di Gernova o la necessith
di prepararsi per tempoe aliami-
vo delle nuove navi da crociera,
sempre pil grandi ¢ *green” nel
consumaodi carburante. Sard for
s¢ per gestire meglio un traffico
di passeggeri che, franavidacro

Genova turistica
il porto vecchio
solo alle crociere

mc Tursi

traghetti a Ponente

ciera ¢ traghetti, valeoltre tremi-
lioni di persone, ma U'idea di fare
ordine dentro al porto di Geno-
va, gestendo accostl e spazl di
munuvrl, tormna  nuovamente
dattualitéd. L'idea di fondo & por-
tare | traghetti al Vie di P, la
selando tutto il porto veechio al-
{e crocicre. Ma prima di arrivare
aquesto puntod'arrive sono pre-

viste delletappe intermedle, che
riguardano la viabllith di entrata
¢ dl uscita al porto, con due casel
H autostradall indlcati e una via
diaceessoal ermimtl e la separi
zione fra i traghetti che si muovo:
no per destinazioni nazionali ed
enmpee o quelll “extra Schen
gen”, fincappuntoad arrivarcal-
la dctinitiva scparazionc.

0 progettn

pagina IT

Porto, nuovi varchi e doppio casello
crociere in centro, traghetti a Pra’

Non piu soltanto
Genova Ovest per

i turisti, ma anche
I'aeroporto con strada
diretta al terminal

» segzue dafla prima i cronaca
MASSIMO MINELLA

Sard un cammino, meglio una
rottd non certo semplice, per-
ché loperaziune chiama in cau-
sa come sempre un territorio
fragile « una ¢itth che si & gia
confromtata, dividendosi,
sull’'argomento.

La convergenza di vedute sul
tema fra porto c citta scmbre
rebbe perd agevolare "avvio di
questo nuovo percorso, di fatto

ne dicrociere ¢ traghettis.

Alla base det rgionamento
c’'é una riflessione molto netta:
11 gigantismo navale sta modin-
cando i veechi assetli purtuali.
Gli scali devono divenlure pial-
taforme logistiche incui le infra-
strutture sono decisive. Perque-
sto, non o' tipnlogia di nave n
di merce destinata in futuro al
porto di Genova che non pogsa
fare leva sulla nuova diga fora
nea, da costruire a einquecento
metri da quellz attuale ¢ tale da
consentire movimenti ed evolu-
zioni in picna sicurezza, ovvia-
mente con fondall adeguatl.

Da questo punto di vista le di-
mensioni delle nuove navi da
croeiery, le luro caratteristichie
¢ il numero crescente di unitia
dirette verso la Lanterna impon-
gonn una riflessione. Non pud
sfuggire, ad cscmpio. 'annun-

annunclato gia durante Tassem- ejo fatto nei giorni scorsi dai ver-
biea pubblica di Confindustria tici di Mse Crocicre: nella Aotta
Genova dall'amministratore de- della compagnia che fa capo al

Jegalo dil Stuzioni Mariltime
Edvardo Munzani. «Ci stiamo
pensando, certo, dovremae nuo-
vamente discutere di questa

ipntesi che puntaalla separazio-

la fumiglia Aponte, gia oggi
quarta realta del mercato mon-
dlale, arriveranno dodlcl nuove
navi entro il 2026. Ora, tenendo
conto che dal 2004 Mse Crocie-

re ha scelta Genova come suio
“home port”, ¢ legittimo pensa-
re che una fetta sipnificativa di
questa flotta possa gravitare
sempre sufla Lanterna. Ma & il
prorto di Genova attrezzto per
far fronte a questa invasione?®
Ha le strutture ¢ le Infrastruttu-
readatte perservire navi dique-
sto tipo? 11 servizio finora offer-
to da Stazioni Marittime ha rice-
vutoa piti riprese manitestazio

ni di apprezzamento da parte
della compagnia. Ma i} proble

ma ¢ un altro. Si pud pensare
chele attuali condizioni del poy-
to possano soddisfare Msc an-
che ned prossimi anni? Qui inl-
sianw i problemi, o cul & necessa-
rio dare risposte, Le banchine,
ad esempio, sottoposte a salleci-
tazioni quotidiane, hanno gia
mostrato l'esigenza di interven-
ti strutturali robusti. Ragiona-
mcnto analogo per gli accosti.
Finora si ricsce a far fronteaivo
lumi di "toceate” e passeggeri,
ma in prospettiva, aumentando
il numero delle navi, bisognera
riflellere anche su guello degli
acewostl, guardando versu i pon-
ti oggi riservati al traffico dei
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- segue

traghetti, Non & solo una que  vamente parlire o meglio ripar-
stione di ormecggio, ma anche tireil confronto? Giamni @, du-
di un altro clemento-chiave nel- rante il mandata dellallora ir(‘-

la sfida globale delle crociere. sidente

in futuro le nuove navi saranno di Genova Luigi Merlo, si era
sempre pli alimentate da car- tentata una ritlessione di que
buranti “green”, come TLng stotipo. Poiil plano crastatoac:
(us maturale Hguefatto) che ri- cantonato. in un territorio che
chiede a terra grandi depositi gia aveva subito e ancora subi-
di stoceaggin. Quando il porte gee i) traffico del mezzi pesanti
di Gennvaariveshad attrezzar diretti e provenlenti dal porto,
si per questa esigenza? ltempo ognl ulterlore aggravio pud

I'ha dato ancora una volta Msc ¢reare problemi.

Crocicre, indicando nel 2019 1a
data nltima per poter ospitare
Ia prima delle nuove navi ali-
mentate da Lng. Attenzione, pe:
m, perché le crocicre del 2019
sono gid in vendlta un anno, un
anno ¢ mezzo prima. Quindi,
senza certezze dal porto dl Ge
novia, Msc Crociere portera la
s1a nuova ammiraglia a Bareel-
lona, gia attrezzata per il riforni
mento “green”,

Insomma, ptd spazi ¢ meglio
attrezzati. E questo vale per le
croclere eanche peri traghetti,
costrettl a fare | contl, In estate,
con situazioni complesse che
dal varco portuale di via Alber
tazzi risalgono fino al cascllo au-
tostradale di Gemova  Ovoest
(Sampicrdarena).  Dall'estate
2018, per ovviare a questi pro-
blemi, si inizicra a lavorare su
due caselli. Genova Ovest ¢ Ge
nova Aeroporto. Attraverso via
Guido Rossa ¢ una rampa dedi
cata al traftico portuale st riuscei-
ri a raggiungere il porto e arri
vare aj varchi, decongestionan-
do il traffice solitamente con:
centrato suSamplerdarena.

Ma & sulla prospettiva dl me-
dio periodo che si giova o ver
partita. L'obicttive di fondo ri-
guarda infatti lo spostamento
deitraghettia Ponente, all'inter:
no dell'arca del Vie. All'inizio si
dovrebbe puntare sui traghetti
extra Schengen, quelli cioé di
retti ¢ provenienti dall’Africa.
Pertutti gli altr, il ragionamen-
to sarebbe successlvo. Ovvia-
mente una decistone di questo
tipo chiama in causa diversi at-
tord, 11 Comune di Genova, [T

m le Autostrade,
nee ovviamente anche il tenni-

nalista, il Vte di Pra’, che da solo
vate oggi un milione ¢ mezzo di
ten Tanno. Up move accosto
per i traghetti signitica ulterio-
re carico di auto su una viabilita
cheandrebbequindiscissacre
golamentata. Le auto dirette al
traghetti uscirebbero al casello
di Pra’ o da qui avrebbero acces-
so diretto alterminal.

A quali condizioni pud effett]-

| punti =2
ll piano per separare traghetti
enavlda croclera

|
o RO
comunediventa fondamentale far

ripariire il dialogo sul destino des
traffici passeyger nel porlo di
Genova. inunactthchehauna
vocazione turistica sempre pil
marcata, l'utilizzo di spaz maggion
rispetto per il segmento “cruise”
puo essere vincente.

2 la strategia
tn un primo momento s

cerchera di alleggerireil
peso del traffico che oggl gravita
essenziaimente sul casello di
Genova Ovest esul varcodi Via
Albelazad conwn secondo casello
e una nuova strada di accesso

5

t I'obiettive
allatineifraghetti,a

cominciare da quelli extra

Shengen, potrebbero trasferirsia

Pra".
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Il Secolo XIX

Signorini: «Troppo spazio ai fondi?

Peril porta scelta dettata dal mercato» if campus universitariodiventa autonomo

GENOVA.«Sono guasi sempre d' accordo con

Auguslo Cosulich, ma sui fondi che stanno

investendo nel porto di Genova non sarei cosi

estremistan.

Paolo Emilio Signorini, presidente dell’

Authority del Mar Ligure Occidentaie, replica

all’ intervista rilasciata dall' imprenditore e

agente marittimo al Secolo X1X/The Medi

Telegraph. «Secondo Cosulich i fondi

rappresentano la speculazione, ma non

dimentichiamoci che il mondo dello shipping si

trova davanti a un bivio: il mercato - spiega

Signorini - richiede un nuovo salto di qualita

nella gestione dei terminal, anche dal punto di

vista finanziario. E le vecchie famiglie

genovesi che fino a poco tempo fa gestivano le

banchine, da sole, avrebhero avuto troppe

difficolta a garantire questo passaggio.

L' arrivo di fondi internazionali anche nel

comparto marittimo & stato necessario». L'

operalore genovese ha dichiarato di essere

rimasto «sorpreso» dalla scelia dell’

imprenditore Luigi Negri di vendere il terminal

Sech del porto di Genova proprio ad un fondo

estero.

«Con guesta operazione - replica Negri -

credo di essere riuscito a prendere I ultimo treno utile. Non penso di dover aggiungere altrox»,

Per Cosulich, a capo di un gruppo con 950 dipendenti e 900 miilioni di fatturato che opera nel mondo
dello shipping, Genova «deve trovare una leadership, o sara emarginata». La «cittd non ha mai avuto
una cultura industriale.

Il passaggio dalla societa dei servizi a quella dell’ industria non pud essere facile». E pol ancora: «C' &
bisogno di comu nicazione, di occasioni di incontro. Perché alla fine noi imprendilori siamo delle
“cassette degli attrezzi” che se non vengono usate non servono a nulla».

«Non sono d' accordo con le parcle di Cosulich - spiega Giovanni Mondini, presidente di Confindustria
Genova per il semplice motivo che dopo tanti anni le cose iniziano a funzionare. Le istituzioni hanno
fallo fronte comune e dal punto di vista imprenditoriale, dopo grandi difficolta, si stanno vedendo i primi
segnali di ripresa». «Ritengo sia sbagliato cercare una leadership a tutti i costi, specialmente quando il
lavoro di squadra riesce a raggiungere gli abiettivi. E poi Genova & una citta che sempre ha avuto una
cultura industriale, anche se spesso legata a grandi gruppi statali», chiude Mondini.

Il gruppo Cosulich rappresenta grandi Paesi come Cina, Turchia e Iran. L' agente marittimo ha
recentemente pariecipato all' incontro bilaterale Italia -Iran. Oggi Cassa Depositi e Prestiti ha posto il
veto a Sace di lavorare con il Paese arabo e il rischio & quello di un blocco totale degli scambi. Tra i
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grandi gruppi nazionali che possono subire ripercussioni negative da questo stop ¢’ & Ansaldo Energia,
produttore di turbine a gas oggi controllato al 59,9% da Cdp, che in Iran & presente da 70 anni. A
proposito del veto che impedisce alle imprese italiane di firmare nuovi contratti con il Paese arabo, il
presidente di Ansalde Energia, Giuseppe Zampini, proprio al bilaterale cui ha partecipato anche
Caosulich ha osservato: «ll mio cucre mi dice che stiamo perdendo qualcosa».

Tormando all' ambito shipping, per guanto riguarda lafigura dell’ agente marittimo, secondo Cosulich «é
un lavora quasi sparito». «Credo che Augusto volesse dire che il nostro mestiere & cambiato
radicaimente negli ultimi anni», replica Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti. «Stiamo assistendo
a fusioni tra grandi compagnie che operano nel trasporto marittimo di linea.

Queslo ha prodotio anche esuberi e licenziamenti, in Italia come nel resto del mondon.
www.themedithelegraph.it SAVONA. Un intero edificio autosufficiente dal punto di vista energetico,
grazie a pannelli solari e a pompe di calore geotermico.

E un' autentica sfida al futuro lo "Smart Energy Building”, palazzina che vera inaugurata questa mattina
alle 11.30 all' interno del Campus di Legino, a Savona, nata dalla ccllaborazione tra Universita di
Genova, Enel e i Minisleri dell’ Istruzione e del' Ambiente.

Un progetto avveniristico, costato complessivamente otto milioni di eura, che ha portato alla
realizzazione di un edificio riscaldato e rinfrescato dalla geotermia del sottosuclo e alimentato
elettricamente non solo da un sistema di pannelli fotovaeltaici sul tetto ma anche dall’ attivita fisica di
guanti si muoveranno al suo intemo.,

A battezzare la novita in campo energetico saranno presenti non soltanto le principali autorité politiche
del territorio ma anche la presidente Enel, Patrizia Greco, il ministro della Difesa, Roberta Pinotti e il
rettore dell' Universitd di Genova, Paolo Comanducel. L' implanto di riscaldamento e rafireddamento &
re alizzato con una "pompa di calore geotermica”, con otto sonde che scendono a pit di 100 metri di
profondita, scambiando calore col terreno per un totale di 45 kW, mentre I' energia elettrica & fornita da
un impianto foto voltaico sul tetto, in grado di erogare fino a 23 kW. Soddisfatta la presidente di Enel,
Patrizia Greco. «ll "Living Lab", realizzato grazie all' accordo con I' Universita di Genova, da vita a una
struttura intelligents. innovativa e sostenibile che si colloca all' interno di un luogo a sua volta pulsante di
idee quale un campus universitario- spiega-. Si {ratta di un connubio ideale, grazie al quale si pud
vincere la sfida posta dalla necessita di soddisfare la crescenie domanda di energia globale, nel
rispetto dell’ ambiente»,

MARIO DE FAZIO
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Signorini: «Troppo spazio Al
fondi? Per il porto scelta det-
tata dal mercato»

Genova - Le reazioni dopo |'intervista all’imprenditore Augusto
Cosulich. Mondini (Confindustria Genova): «Sbagliato cercare u-
na leadership a tutti | costin.

Genova - «Sono quasi sempre d'accordo con Augusto Cosulich, ma sui fon-
di che stanno investendo nel porto di Genova non sarei cosi estremi-

sta». Paolo Emilio Signorini, presidenie dell’ Authority del Mar Ligure Occiden-
tale, replica all'intervista rilasciata dall'imprenditore e agente marittiimo

al Secolo XIX/The MediTelegraph. «Secondo Cosulich i fondi rappresentano
la speculazione, ma non dimentichiamoci che il mondo deilo shipping si tro-
va davanti a un bivio: il mercato - spiega Signorini - richiede un nuovo salto
di qualitd nella gestione dei terminal, anche dal punto di vista finanziario. E
le vecchie famiglie genovesi che fino a poco tempo fa gestivano le banchi-
ne, da sole, avrebbero avuto troppe difficoltd a garantire quesio passag-

gio. L'arrivo di fondi internazionali anche nel comparto mariftimo & stato ne-
cessarion,

L' operatore genovese ha dichiarato di essere rimasto «sorpreso» dalla scelta
dell'imprenditore Luigi Negri di vendere il terminal Sech del porto di Genova
proprio ad un fondo estero. «Con questa operazione - replica Negri - credo
di essere riuscito a prendere I'ultimo freno utile. Non penso di dover aggiun-
gere altron. Per Cosulich, a capo di un gruppo con 950 dipendenti e 900 mi-
lioni di fatturato che opera nel mondo dello shipping, Genova «deve trova-
re una leadership, o sard emarginatas. Lo «citid non ha mai avuto una cul-
tura industriale. || passaggio dalla societd dei servizi a quella dell'industria
non pud essere faciler». E poi ancora: «C’'é bisogno di comunicazione, di oc-
casioni di incontro. Perché alla fine noi imprenditori siomo delle “cassette
degli attrezzi” che se hon vengonoc usate non servono a nultan.
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«Non sono d'accordo con le parole di Cosulich - spiega Giovanni Mondini,
presidente di Confindusiria Genova - per il semplice motivo che dopo tanti
anni le cose iniziano a funzionare. Le istituzioni hanno fatto fronfe comune e
dal punto di vista imprenditoriale, dopo grandi difficoltd, st stanno vedendo i
primi segnali di ripresar. «Ritengo sia sbagliato cercare una leadership a tuttii
costi, specialmente quando il lavoro di squadra riesce a raggiungere gli o-
biettivi. E poi Genova & una cittd che sempre ha avuto una cultura industria-
le, anche se spesso legata a grandi gruppi statalis, chiude Mondini. Il gruppo
Cosulich rappresenta grandi Paesi come Cina, Turchia e Iran,

L’agente maritimo ha recentemente partecipato all’'inconiro bilaterale Ita-
lia-lIran. Oggi Cassa Depositi e Prestiti ha posto il veto a Sace dilavorare conil
Paese arabo e il rischio € quello di un blocco totale degli scambi. Tra i grandi
gruppi nazionali che possono subire ripercussioni negative da questo stop ¢c’'é
Ansaldo Energia, produttore di turbine a gas oggi controllato al §9,9% da
Cdp. che in Iran & presente da 70 anni. A proposito del veto che impedisce
alle imprese italiane di firmare nuovi contratfti con il Paese arabo, il presidente
di Ansaldo Energia, Giuseppe Zampini, proprio al bilaterale cui ha partecipa-
o anche Cosulich ha osservato: «ll mio cuore mi dice che stiamo perdendo
gualcosar, Tornando all’'ambito shipping, per quanto riguarda la figura
dell’agente marittimo, secondo Cosulich «& un lavoro quasi spariton, «Credo
che Augusto volesse dire che il nostro mestiere € cambiato radicalmente ne-
gli uliimi anni», replica Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti. «Stiamo assi-
stendo a fusioni fra grandi compagnie che operano nel trasporto marittimo di
linea. Questo ha prodotto anche esuberi e licenziamenti, in Italia come nel
resto del mondon.
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Grimaldi Napoli, prua sul porto
di Savona

Genova - Il gruppo armatoriale interessato al Terminal Auto dello
scalo ligure.

Genova - Il gruppo Grimaldi pofrebbe decidere di investire ancora nel porto
di Savona, ma questa volta con I'obietfivo di aggiungersi alla lista dei fermi-
nalisti che gid operano sulle banchine dello scalo ligure. La societd con sede
a Napoli - secondo fonti vicine all’Auteritd di sistema portuale del Mar Ligure
Occidentale - avrebbe infatti messo gli occhi sul Savona Terminal Auto, gid
scalato da tempo dalle navi della compagnia.

Il terminal, gestito dalla societd Marittima Spedizioni con scadenza concessio-
ne nel 2041, si estende su 60 mila meir quadrati di cui 10 mila coperti. L'intera
struttura ha una potenzialitd di traffico di 150 mila veicoli e una capacitda di
stoccaggio di oltre seimila mezzi, fanto che oggi & uno dei principali centri a
livello italiano per tutti quei fraffici via mare legati all indusiria dell’auto. Malil
terminal & destinato a crescere ancoraq: Ia scorsa estate, fra Savona Terminal
Auto e |I'Authority di Genova- Savonaq, & stato softoscritio un accordo che
prevede la redlizzazione del nuovo parcheggio "multipianc” che ha
i’obiettivo di integrare la struttura gid in concessione e prevede la sistemazio-
ne delle aree scoperte a comice. L'investimento per la costruzione del par-
cheggio a piu piani - indispensabile per far fronte alla maggiore operativita
richiesta a fronte dell’aumento dei traffici del setfore ro-ro nel porto di Savona
- & stato stimato in circa nove milioni di euro.

Negli ultimi anni il gruppo Grimaldi Napoli ha notevolmente incrementato il
numero di unitd ro-ro della propria flotta che scalano il porto ligure. Le navi
sono impiegate su servizi che coprone it Mediterraneo ma seguono anche
rotte che collegano i porti italiani con il Nord e Centro America. L'ultima novi-
td, in ordine di tempo, che ha interessato proprio o scalo di Savona & stafo il
lancio di un nuovo servizio diretto per il Messico per il frasporto di carichi rota-
bili, project cargo ed automobili con Festensione della linea regolare operata
da Grimaldi e che collega il Mediterraneo al Nord America dal 2015.
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La societd con sede a Napoli, nel caso in cui decidesse di fare un’offerta per |l
Savona Terminal Auto, potrebbe decidere di puntare al controllo completo delle
banchine oppure acquisire una partecipazione socletaria, comungue con una
quota di maggioranza. Attualmente, sul territorio italiano, Grimaldi ha gida la ge-
stione di terminal portuali nelle citta di Salerno, Monfalcone, Civitavecchia, Cata-
nia, Gioia Tauro, Palermo e Livorno.
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Le.croclere

Royal Caribbean sceglie Spezia come “home port’

La firma nelle prossime
seltimane, annuncia Toti al
convegno Ambroseui

Ok alle zone economiche
strategiche come i waterfront

Dopo Costa a Savona ¢ Msc o
Genova, ora anche un'altra
vompagnia leader nel mercato
mondiale delle crocicre, Royal
Caribbean, sta per puntare sul-
la Liguria, radicando quile sue
attivitd commercilali. La scelta
del secundo gruppu al mondo
del mercato “cruise”. appunto
I'amcericana Royal Carlbbean
per cud naviganao le pii grandi
navl al mondo (con un:a stazza
Iowela supresriove alle doevento:
mila tonnellate) sarebbe cadu-
ta sul porto della Spezia. Ada
re l'unnuncio & il presidente
della Regione Giovauni Toli.

«Entro pochesettima
dcl Mar Ligurc
Orientile (La Spezia ¢ Carrara

n.ch.r) firmerd un'intesa per far
diventare La Spezia 1home
port di Royal Carribean nel
Mar Mediterraneco attraversoil
nuovo terminal in costruzio:
nes dichiars Tol durante i

2/12/2017

suo intervento al Palazzo del
Prineipe alPapertura della
voto rotonda “Liguria 2022° or-
gunizzata da The Luropean
Heouse Ambroscty,

wLa Spezia diventeri il terzo
Tienues port. di nna grande com-
pagnia in Liguria — sottolinca
l'ott = Insieme a Msc a Genova
€1 Cost: 4 Savom:l, Un porto ov-
vizmente aperioa tutti gli ope-
ratori. Lz Liguria si & stabilizza-
ta come homce port delle princi
pali compamiedicrociereche
operdano nel Mar Mediterra-
nen, 4 Savona Costa, a Genova
Msc con il passaggio dellecro
cicre di lusso ¢ om Lo Spezia,
dovi abbjamo quasl concluso
un delicato lavorom.

Gid oggi la Liguria ¢ la prima
rcgione d'ltalia come traffico
complessivo  di passegeri,
con widato 2007 chie dovreble
superared duemilioni e mezzo
diunita.

uwllintesa con Hoyal Carnb-
bean andra 4 buon fine entro
pochissime selibmane, collega-
ta abla gestione del nuovo ter-
minal di crocicrc costruito

gla ap-
provato dal Consiglio superio

re del lavord pubblicis confer
mit Toti che, sempredalla tavo
la rotonda di Ambrosctti an-
nuncia la nascita delle “zes”,
«Nella nuova Legge di Stabi-
lith I Reglone Liguria istituira
almenda sette ‘Zone sosomi-
chestrategiche speciali’ perat:
triire gl investiment] indl-
spensabili al rilancio del ter-
lorio — annuncia sempre ‘Toli
= Lezone finoraindividuate so-
nao: il nuove ‘Watertront di Le
vante’ progettato da Renzo Pia
noper Genova, il parco hi tech

Piu vicino l'accordo per
la risistemazione
del'Hennebigue:
lipotesi & quella di
arrivare entro Natale alla
firma diur'intesa peril
rilancio della struttura

degli Breelli, 11 parco Roja i
Ventimiglia, Farea di villa Za
nclli a Savona. il waterfront i
ponente a Sarzana, I'isola della
Palmaria ¢ il waterfront della
Spnezian,

Il governatore annuncia an-
che la namina di «un commis
sario reglonale ad acta con
una serie di potert delegati dad
rispettivi Comuni ¢ dalla Re-
gione, Con lobiettivo di sem-
plificare le Conferenze dei ser-
vizl, 1 cambi di destinazione
d'uso, | piani urbanistic in mo
do taleche si possa andare spe-
diti verso la realizeazionc doi
praogetti che riteniamo ‘loco-
motiva’ del nostro termitorios.

$i avvicina infine "accordo
per larisistemarione detl’lien-
nebique, une def buchy neri
della citth in attesa da tempo
di unavocazione definitiva, L'i-
potesi & quella di arrivare en-
tro Natale alla firma di un ac
cordo che posea far partire nel |
20181 lavori di boniflea el'indj
viduare una nuova destinazio-
ne d'uso per lo storico manu-
fatto.

—(ra.)
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Via della Seta
i cinesi vogliono
il Terzo Valico

Per la compagnia di Stato “Cosco”
fondamentali la ferrovia c il porto di Vado

MASSIMO MINELLA

bitulamoci & convivere con
Aun nome, che & poi un

gcronimo, destinate  a
diventiare ricorrente. 11 nome in
questione & “Obor” che sta per
“(ne belt, one road”, il grande
piano lanclato dal governo cinese
per spostare le sue merci
dall'Asia all’'Occidente. Una sorla
di Via della Seta al contrario cle

hka il Mediterraneo come s
terminale marittimo. Mappe,
come ha spiegato a Repubblica il
presidente  dell'autorith  di
sistema del Mar Ligure
Occidentale Paolo Signorini. non
cenesono. 5i & perd parlato, a pii
riprese, delle “autostrade del
mare”  italiane, Tirreno e
Adrilatlco, come puntl d'arrivo
de|l cammino di “Obor”. Come
dire, pragmaticamente, che nulla

comprensibile  che  sla  cos),
tenuto conto che ad accaparrarsi
le merci cinesi saranno
semplicemente quelle realta in
grado di offrire allza merce il
percorsa migliore, in sostanza,
quelle che meglio governeranno
la logistica. Ecep  perché
I'attenzione  crescente  del
mercato cinese sulla Liguria non
pud non essere visto con grande
inleresse.

ll pragetto

Valico,
la Cina

Cosco interessata a
investire sulle
infrastrutwure di Genova
e Vado chiede tempi
cerli per i progetu

v seane dalla prima di cronaca

D'altra parte & stato proprio Si-
gnorini, lascorsa settimana, ave:
riffcare a Hong i forte Interesse
per i porti di Genova e Savona,
oggl riunitisottolostesso cappel-
lo autnritativo. E questo ¢ Vele-
mento che pud realmente fare la
differenza nella sfidacoomomica
appena lanciata, perehé “Obor”
non finisce dentro at Mediterra
nco, ma da qui riparte alla con
quista dei mercati europei. Ecco
perché, da questo punto di vista,

& uncory declso. D'alira parte &

paginalf

diga e piattaforma
punta sulla Liguria

l'offerta integrata Genova-Savo-
na merita di essere sostenuta
non solo dalle Imprese, ma an-
che dagll enti locall e dal gover-
nu, Non & un cast chie siuno pro-
prio le infrastrutture al centro
dell'interesse cinese, la nuova di-
ga formnen di Sampierdarena,
che consente l'attracco delle por-
tacontainer di ultima generale
(da ventimila teu), il sceondo bi
nario ferroviario del Vtea Pra’, il
‘T'erzo valico su cuj | porti vogtio- poggia oggl sualmeno tre grandl
no farcorrere verse |l Nord Euro- opere che possono attlrare gran-
pallorocontalner einfine la plat- di iavestimenti: {1 Tezo Valien, la
taforma df Vade Ligure, nella cui nuovadiga, la plattaforma di Va-
societi concesslonaria & entraita do. In un sistemna integrato que-
propriv la compagtia di Skt ci- ste opere possono consentire al
nese Cose. porto di Genova-Savona una mo-

aL'attenzione per Genova ¢ la vimentazione stimata in circa
Liguria da parte di Cosco non & quattro-cinque milioni di teu
una novith — spiega Augusto Co- (unith di misura del container pa
sulich. amministratore delegato ri a un pezzo da venti piedi)
dell'agenzia marittima Fratelli nell’arco del pressimoquinquen:

Cosulich ¢ figura di riferimento
degll interessl economict del co-
losso cinese nel Mediterraness -
Basti pensare che fu proprio la
Coscu, atly meld degli annd No-
vanta, a inaugurare il Vie, Vero ¢
che da allora molte cose sono
cambhiate ¢ che questo progefto
lanciato dal governo cinese apre
scenari innovativie, Ma come si
pud tradurre questo interesse?
L'offerta delia Liguria, st diceva,
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nlo. Facendo leva sul Vi, che fa
capo a Psa, la port TR di
Singapare, primo gruppo termi

nalistico al mondo, non & un v

sultato Impossiblle, anchese cor-
risponde al doppio degll attuall
volumik, La creseita del Viecon la
miessa a disposizione di un nuo-
vobinario sucui farcorrerei con-
tainer, I'arrivo di Calata Rettolo
nel partovecchio, nltre al volumi
gia oggl assicurati dagli altri ter-
minalisti dello scalo come Scch,
Mecasina, Spinclli, c alla piattafor

madi Vado Ligure, pud portarea
questi risultati,

«Quello che dasempre Ia Cina
ha chicsto al Meditemanco, ¢ se
vogliamo guardare plinello spe
cifico ai portl Hguri, & un sistema
efficlente che non st limiti a velo
cizzare le operazioni di carico e
scarico della merre, ma gestisea
al meglin lintero cammino della
steasa — spicga Augusto Cosuli-
ch - Per questo, l'attenzione ¢ al-
tissima sulle opere in corso di
realizzazione, comeil Terzo vVali
co e la piattaforma di Vado, e su
quelleattese, come ladigar.

L'investiimento fatto da Cosco
proprio a Vado rappresenta un
passo In avantl da questo punto
di vista nelle strategie commer-
clall det Paese, «Non dobbiamo
vedere queste operazioni In con-
flitto fra loro, come qualeuno ha
detto parlando della piattafor-
ma di Vo - aggiunge Magente

Genova ¢ da sempre uno dei
porti su cui ha fatto leva nel Mce
diterranco la Cosco, mentre Va-
do & un investimento suuna plat-
taforma che pud garantire volu
mi iinportanti, in prospettivas.

La Cina, In efTetti, a un poten-
ziale economico di interscambio
delic merei via mare che, & cosa
notz, non haeguali alivello mon-
diitle, come € stato ricordato gio
vedi scorso a Milano durante un
incontro in Assolombarda in cui
sj & approfondito la proposta
“Belt and Road Initiative. L'inter-
scamblocommeerclale compleasi
vo deilitalia con la Clna nel 2016
Ira superato i 38 iliardi di caro.
Non & propriamente un caso che
Cassa Depositi ¢ Prestiti stia addi-
ritturm pensando di lainciare un
“panela bond”, un'ohbligazione
che dard la possibilita di racco-
glicre capitali direttamente in va
luta locale, utile per le L300 im
prese che operano in Cina, ha spi
gato 'amministratore delegato
Fabio Gallia.

«8ard qualcosa di molto lun-
g0, perché ha una regolamenta-
one molto specificae si stalavo-
rando per cercare di uniformare

un po'di pittanche il tavolo rego-
latorio, ma certamente uno str
mentn che possizmo anche met-
tere a disposizionew.

Fondamentale ¢ appunto la
messa a disposizione dell'inter
scambio commerciale di infra
strutture efficienti. «La nuova
Via della Seta &un progetto visio-
nario, profetta 'Furasia avanti
nel futuro ¢ traccla la strada da
scguire per rispondere alle sfide
geopolitiche attuall. In uno sce:
nario sernpre pii globalizzalo, le
infrastrutture si confermanc un
volano fondamentale per la cre
scitn globale, creando le basi per
una vera interconnessione tra
persone, citta, paesi» ha spicga
to Fictro Salini, cco di Salinl Im
pregilo. Ll gruppo che, guarda ca-
s0, caontrolla [i 64% del Coclv, ge-
neral contractar a cul & affidata
lareallzzazlone del Terzo Vallco.
= (massimo minelia)

DOMHOOUIIOUL FALRHITE

I punti 1=

Sanotre le apere-chiave per

agganciare il progetto Obor

1 ilterzo valico
L'spera chiave delie

infrastrutture ligur! @il terzo valico

ferroviaric. Dovrebbe essere

pronto frala fine del 2021 el'inizio

del 2022, Sui binan potranno cosi
worrered conlaingr dei porti di
Genova e di Vado ei passeggeri

Una doppia oprione che ha preso

forza negl ultimi anni.

I’
.2 tadiga

Per le compagnic
armatoriali e grandi gruppi

terminalistici & fondamentale che il

portodi Genova abbla al pib
prestola nuova diga foranea. Nel

201Biniziera la progettazione con

:Iiriu'o slanziaenlo

‘3 Lapiattaforma
L

AVadola Coscoharilevato

una quota della
piattaforma m alleanza conil
gruppo Maersk
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11 potenziamento det retroporto di
Santo Stefano Magra & la novita alla
Spezia: I'area non sara dedicata solo
alla sosta deil container, ma anche
alla lavorazione delle merci. «Sara
un'eccellenza», promette

Enzo Millepiedi
LASPEZIA

ANTIDOTQ ai curridoi
doganali che spingunn
1a meree dal porto diret-
tamente versy le oree
lontane di destinazione, sottraca.
Co rivcheezza al terriwgd di arrive
dei u_:th;tl;umr gli npcm:m-g
spzzin, i ¢ priviti, non
solo nel L{g:m unico di controllo
doganale che velocizzord ancura
di pilt i tempi della sosta (entrend
in funzione dalla prossima prima-
ver). Ma & anche nel plano di po
tennamento dell'nren retropogtua.
Ie di Sauw Stefany Magea ¢ nella
rasinmalizzazione degli spard duve
potranno insediarsi aziende spe
cializzmte peils lavorazione delle
merei dentro i cuntoioer per smi-
starhi £ avviarli alle sispettive desii-
nuzioni. 11 jo lanciato da-
gli stati generali di spedizionie:
agenti maniim ¢ doganalisti é o
pono che si & sfuggire oppa ric-

chezza se limbrarn gl niio-
ne di scaln, La per: hz ri-
£posto velocizzando J prano di in

vestumenti sull’area i Santo Sich-

no in base ali"accondo cun Pane
Ferruvie econ Fimpicgo i 40 mi-
livpi di euro, risorce g thloccate.
C'¢ chi chiama Santo Siefano b
banchina lungs de) porin, chi lain-
dividua come centro retroportua-
le. Ma al i 13 delle definizivni,

uesto paimone a 7 chilometr] &

istanza dallo servito dal
raccorda che immene nella Spe-
da-Parma e nell Livormnu-Geao-
va, e da binari diretti a quello che
& il nodo Fr nord-sud, & una formi-
dabile iafrestruttuma che aspertta
solo di cxserec atlivata o witn la
sua potcozindith. IEd £ appunte
qquello chie st accadertt nella con-
vinzione che H vero valore sgglun.
to di un porto commerviale come
quelle spezinn, seeotdo pono ga-
riogale per 1 servizi di destinazio-
ne [inale, nun si pud limilre allo
sharco e ali'imbarco def conralner
ma risiede nella bvorazione delle
merel, Come dire: Santo Stcfano
deve diventare if perno, il inotore
non s0lo del trasporo ma anche e
soprattuito della logistca. E i nu-
m‘ ¢i song tuni. A cominciare

oi inteati tracn-
11 publdici ¢ operaward privani che
ha gia realizzatn il pre-clearing,

ciok tl caotrollo in mare sulle pavi
in agrive %awim: subito a desti-
nazione ['80 per cento delle merci
Coatrolh: che cor il nuueve Centro
che unifica mne le competenze,
da quelle doganali a quells igieni-

Mercato interno,

[ mercati sniand= det porto
sperzino, che presenta numen

in crescita utimi penodi,
sano gl 128% Iz Lombara,
por i 26% lEmiia Romagnn por

il 15% 1a Toscana e infine per i
12,5 par centa i Venelo
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roporto

a Santo S?efanoMagra

L'n—:anituric_: i sicunezay, ridurm
anche | costi Wi stazionamenio,

Ble studi o :Em: zi'ku-
camantel'orea di scn?., -
no Mogra?

ef! unttl: di forza gci sistema por-

e ¢ logistico del pore

Spezins,

cr:!?‘ quali spaxi a disposizie-

«£8,000 metri quadmu nei quali &
sta la norganizzazione del
¢ del bitar per la nolizzacin-

nie di una pianaforma intermoda-

le anrezzata con mezai dj sollevs-
mento idonei al carico dei conve-
ferroviari, offrendo la posaibili-

14 di spostare s rotaia le merci ri-

tlucendo il mafficy su gommas.

i - consentind
un natevole sviluppo.

a5 prevede la trasformazione del-

lo scato mer coo B binan di 650

mestri d: lunghezzn in terminal er-

roviario ponuale atraverso
nuova inftasretiurazione  delle

L'areadel
rotropor
toz ancor
pHd
importan-
tosard i)
trasporio
su rolaie

aree clie permetta amivi ¢ spedizio-
ni di trenj compley come accade
nei binari portuali. La modalita
fr.rrpvmna‘rm 05;1 mupprescrita ol -
tre i} 30% della domanda di uaffi-
cu contaiaer cun Cobicttivo di in-
vrementarks fino al 5% nel medin
iodn. Fandamenmle intanm &
realirzasione del awove Bscio
&i binan fino 750 meiri di lun
lavori partiranno nei pri-
mi mes: def 201B»,
Lo sfida priorilaria @ dunque
le sviluppo del sistoma forro-
viarie?
«l] mstema fermovianio del Porto
della Spezin & costimite da tre sca-
li che permettono linoltry dei tre-
ni_nc:irw I|I NIM1'l'n{;|:13.lmm at
prin mercati in passan-
do dalls linea Ponremolese o dal-
la linea Pisa-Firenze-Bologna
{per Toscana, Emilia Romagna ¢
cncto) © dalla waua La in-
Genuwvu-Milam: (per Lombrndia
¢ Piemonte). In media ora vengo-
no operati circa 200 wreni 1a setti-
manas,

L]

Collegata con binari
8 un meccordo

Il retropono dista 7
chilometri dalle banchine:
Farea & servitadaun
racoondo autosiradale

e da binari dirstti

of nodd F3 nord-sud

Medla di 200 treni
a sattimana

La quola tel trasporio

st rotaia & de? 30%:

sard incrementata finc

al 50%. [n media vengono
utittrzanl clnea 200 wanl

& settimana

650mila aulomezzi
ogni mese

Per quanto riguarda

Il trasporto su gomma,
sono 50mila gl automezzi,
soprafiutto Tir, che
mensiimenie transitanc
dai varchi portuall
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The Medi Telegraph

Fondi europei per Ravenna, ferrovie merci e terminal Lng

Roma - La Commissione Ue ha selezionato tre progetti italiani nell’ambito del bando delle grand:
reti di trasporto, che riceveranno nel complesso quasi 58 milioni di euro di fondi europei della
Connceting Europe Facility (Ccf). Si wratta dcl rafforzamento del trasporto merci su rotaia, con
I'ammodernamento della rete ferroviaria dotandola del sistema europeo di gestione del traffico
(Ertms), con un finanziamento di 6,5 milioni di euro {cofinanziamento Ue al 50%). 1l secondo
progelio & relativo al Porto di Ravenna, per realizzare luvon infrastrutturali per I'hub. con fundi per
37,377 milioni di euro (cofinanziamento Ue al 20%). Il terzo, invece, riguarda I'iniziativa legata
allo sviluppo dell’Lng net trasporti marittimi nell’Luropa mendionale, Gainndsea, con un
contributo Uc di 14,3 milioni di curo (cofinanziamento al 18,44%). Nel complcsso Bruxclles ha
assegnato | miliardo di euro a 39 progetti nei 28 che mobiliteranno investimenti pubblico-privati
totali di 4,5 miliardi.
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La Gazzetta Marittima

T B e D T AT
Giampieri sulla Perugia-Ancona:
fondamentale il quadrilatero

Come l'intesa per il corridoio trasversale con Civitavecchia s’inse-
risce nelle grandi opportunita della Macroregione Adriatico lonica

Sle e i slale pieie 8 8 8 oo PERUGIA - “Un corridoio
trasversale [ra Adriatico e Timeno
che, nel collegamento frz | due
mari, trova completamento della
Quadrilatery, pell’inlernodalith e
nel passeggio atreverso I'Umbria,
regione di cerniern. un nodo indi-
spensabileper svil upare e ogywsiu-
nitadi traflici (ra la pemsaoln therica
equellabaleanica finoatla Turchia™.
[t presidentedell” Autonitd di sistema
porualedel mare Adriatico centrale.

(segue a pagina 10) Rodelfo Giampieri
Giampieri sulla Perugia-Ancona:
Sfondamentale il quadrilatero

—

Nelia foto: | protagondsi del diburioo a Perugin,

Rodoifo Giampierd, k parkule del valore stmlcgl:o del culicgamentn fra
tutte le inlrstrutiene per Jo sviluppo ch totta 1) Centeo Itadia wnervenendo
o} comvegne "Dall’ Adzintico of Timeno, vaa sirec'a i idee™, organtzroi
tal Comtiee (B Merigia che si 2 svolto aclia Sola dei Notari, dedicate ol
compictamentn delts Peropia-Ancom, ailu presenra di (ianmi Yitsio
Arrnani, presiente Anzs, eIl amministratze uition df QueedrilaeroMarche
Umhria, Guidis Peraino, deli’ assessore af Porto del Comune di Ancona,
Ida Simonella, e del presidents dell” Aaton el sistema porfuale del nuar
Tirnetx centro settentrionale, Franeesce Maria i Moo,

Su questa direiisice ra 1 due mani. ha soitolineate Giamgieri. “sarh
fondamentale V'acconds per la mascita di questo cormidoio trasversale che
uirbsiaems woprerss sedoneritter con "Auknitd i sisteena pnteale gl s
Tirmena centrm seftenidonale & il 9o presidente Franvewn Marka di Majo
Un'intesa che Inserisce un elemento di promozlons e di crescita dei colle-
gamenti allinterno delle qg!sﬂnnm del.a Macroregione Adratico lonica
altraverso [a prande viabilith che wiraverss I'Europs”,

Uncorridoio rasversale “daJaSpagnea Croazia. Alhonia. Grciafiroalla
Turchia, tra i sistemi portuali ¢ i postl fonlalicsi &i Adniatice, con Ancona
e Crwnat in prim linea, Tirena e Medbterrinen neclidentale - ke apginmo
Giiampieri- che definized “sman™ perche keggero, prevalenemente marittimao
e micato od elficientare § 1lucs: che vi rant:Lao, potendo in evidenza il
valoreaggiunto intemini diecurcmicith e mstenibilith che gli tnvistimenti
ngi PO 0N ST 38 3702 transnavionaks ¢ che, a ncodut creane
lavore ¢ oocupazione sui tennori™.

Per Lrooninezione di queseo sisiena log st oo Int=graen nel Cenem lndba
ha afferrmao Glampiert, “dowremo Lenere In fone conside egione te istinse
thet nostri imprenditor e quelle dells comunitd Jocali in cui gh scal sono
nseriti. come siamo abituati 8 fape, consapevoli che questa sanl ena delle
pancipali misure del nostro suecesse, Soltanie da on impepao congiunto
E:;mnn:- emergore be effettive lince & sviluppe da persepiice 2 vantaggio ¢

zhiciadell eovnomide lemnwd dell TiafiacentruleeUel sl M.
cippatione ol servigio dells sieviegia haliaga del rlancio della pomalin”

[l completamento della Quednl -l detto Vassessone 1l Porio det
L diAncons. liu S Da - rende prdcompet:tivoil portodiAncona.
apre qTomanil.h e seenari noovi & collepameno i Adnatico ¢ Tirmetx,
carnbiuleabitteini dic re glisilidivitade' leperone, Probabilmenic
tuti 1 beazlici della Perugi-Ancona non sose unvon codilici™
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La Nazione

Porto 2000, ritardi imbarazzanti Ma le crociere
chiedono tempi certi

Alteso I' intervento del segretario Provinciali al convegno del 15 dicembre

PUQ anche darsi che finisca per essere una

singolare coincidenza; perché il convegno sul

porto indetto per giovedi 14 e venerdi 15,

ovvero a meta della prossima settimana al

Lem, potrebbe cadere esattamente nei giomi

in cui il governo licenziera definitivamente i

'correttivi’ alla riforma Delrio sui porti, evitando

che il tutto decada (termine ultimo la fine della

setltimana stessa). Proprio per questo il

ministro Delrio sara bloccato a Roma e

dovrebbe intervenire - lo confermera oggi agli

organizzatori - il vicemninistro Nencini. Ma al di

14 della presenza dei politici romani, il

convegno mettera una serie di punti fermi su

temi che riguardano il futuro prossimo della

portualita livomese, chiudendo anche il cerchio

di partite ancora aperte. Il convegno é

organizzato dal Circolo Economia del mare

presieduto da Yari De Filicaia con la

collaborazione di Spedimar, Sipotra, Confetra

e dei terminal containers.

LA PARTITA piu urgente, aimeno sul piano

delle prospettive immediate, & la dafinizione

degli asselli della Porto 2000. |l ritardo nell’

assegnazione definitiva della vittoria nella gara per la gestione della societa per i traghetti e le crociere
sta innestando una serie di interragativi, malgrado i due soci titolari delle quote - I' Authority di sistema
portuale e la Camera di Commercio - sostengano che si tratti solo di lungaggini burocratiche nelie
verifiche. Di fatto, la societa si trova in un momento di stand-by imbarazzante. Si apprende ora che suo
presidente ‘protempore’, il riconfermato segretario generale dell' Autorita portuale Massimo Provinciali,
avrebbe da tempo correttamente inviato una lettera con le proprie dimissioni: dimissioni che perd sono
state congelate proprio per aspettare che st concluda 1 iter della gara.

Netl convegno al Lem gli organizzatori hanno dedicato il terzo tavolo dei lavori, in programma per
venerdi 15, proprio alle crociere, quindi alla Porto 2000 e ai suoi sviluppi.

SARA lo stesso Massimo Provinciali, come segretario generale dell' AdsP, a relazionare su criticita ed
opportunita delle crociere a Livorno nel primo pomeriggio di venerdi, in un tavolo di lavoro che prevede
anche I' intervento del sindaco Filippo Nogarin sui tempi di programmazione del waterfront cotlegato
alla futura area crociere e traghetti. Molto attesa anche la relazione di un esponente del gruppo
armatoriale Onorato - quello che ha vinto la gara per la Porto2000 - sul futuro del terminal: il gruppo si é
impegnato per un maxi-investimento di quasi 100 milioni di euro che comportera svariati anni di lavori,
compresa la rettifica della calata Orlando e la costruzione di una vera, nuova stazione crociere. Esiste

un progetto, lavoro di due anni di un gruppo di tecnici, che pochi ancora conoscono. E che sara alla
base della giornata di lavori, sperando di poteme conoscere la linee pit impaortanti.
AF.
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Il Telegrafo

«Liberare 1l bacino galleggiante»

Ultimatum della Port IAGENGH

Relitto Urania, I’Autorita ricorre alle maniere forti. Presto zl bando

QUESTA VOLTA scmbta pro-
prio che si faccia sul serio. «Sui ba-
cini si riparte, la pazienza & fini-
tan. Lo ke detto il presidente

d1 sistermn
Stefano Corsinl, subito dopo aver
firmaty una lettera di diffida oi
prrotegonisti della pamdossale vi-
cenda del Meditermaneo: il bacino
galleggiame Moccain da quasi
duc anni dal rclitto dells naverta
oczanografica ‘Urania’. La lettern
wontiene uni chism mingecta: o il

relitte viene rimosso, per liberare
il bacino, o i
sisterman doorrer) alle vie ki,

con tanto di richicsta (presumibii-
mente milionarin) di danni.

«DOBBIAMO risolvere il probie-
3 una volta per tutte —co

Corsini — e insieme alla letter di
diffida abbiamo dato incarico in
questi giorni alls societa che ha
preparato il bando di gam peril si-
sterm bacini di riprenderc la ste-
sum del documento, integrondo-
{o con I clausola della rimesss in
funzione del bacino galleggiante.
Conto entro la prima meth del
prossime mese di far rpartire la
gama, che e stata sospesa dopo o
sipistros. Rapgiunto 1 Roms per
telefono, il presidente dell’'Autori-
ti di sistema confema che 1s pa-
7ienza sul problema e stata total-
mente esaurita, [] gioco a scarica-
barile a ke socictd assicurative
del relitto dell"Uranin ha fatto per-
dere mesi previosi, creando danni
sia ei riparatori pavali livornesi
sia al cantiere Benetti, che e stato
costretto addiritrura a varare il
suo ultimo mega-yacht a La Spe-
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DIFFIDA Il presidente Corsini stringa [ ternpi sl ripristine dei bacini

IN FUNZIONE

Il presidente Stefano Corsini
«Importante fripristinare

la gara entro meta gennaio»

ria, trasportandolo con una chiat-
ta o rimorchio. Una situazione in-
sostenibile, nella quale l'intreccio
di responsabilitd alla fine ha co-
streito Palnzzo Rosciono a ricorre-
re alle maniere forti. A spingere
per una sollecita ‘liberazione’ del
bacino galleggiante & arrivata an-
che la Regione Toscana, che ha
convocato Corsini per 1 primi di

gennaio su una audizone di const-
glio dedicate proprio al sistema
baciai.

SE L'AUTORITA di sistena
adesso ha ingranato la quarta, il
cantiere Benetti a sua volta fian-
cheggia Farione con witto il suo
impegno. L'ingegner Vincenzo
Poerio ha farto present a pii ripre-
se che Ia messa fuon uso del baci-
nix galleggiante sta creando pro-
blemi enormi al piano def vari ma
ancha a quello dei refitting pro-
grammati sui grandi yochts, Si
mute del lavoro di cemuingia di
specialisth, non solo di Liverno

La ininaccia

0 il relitto viene rimosso,

i re il bacino, o
ricorrera
alle vie legall, con tanto di

richiesta (presumibilmente
milionaria) di dannt

Il sostegno

A spingere per una sollecita

liberazione’ det bacino

aal.leggsanle e anche la
egione Toscana che

ha convocato Corsini

per i primi di gennaio

ma anche delle aree ‘tecniche’
dell'entimiermn, che attraverso la
Lusben Craft del gruppo interven-
gono ciclicamente per Je manu-
tenzioni ordinaric e stmording-
rie. [l bacino galleggiate della ex
Salvadori, acquisito dai riparatori
livornesl, ha una capacitii ridota
rispetto geli ultimi mega-yacht
non potendo csphtare scafi pil
lunghi di 95 metri, I: Malternativa
per i grandi vari programmmti gid
perh seconda metd del 2018 non
pud che essere il Mediterranco d-
messo in funrione, Ma gii ogpi |
tempi sono strettissimi.
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Il Sole 24 Ore

Reportage. Dopo il fallimento degli algerini lo stabilimento ex Lucchini ora é fermo

Le incertezze di Piombino: «Meno acciaio, piu
turismo»

Da Baratti all’ Elba, la deindustrializzazione € pit di un' ipotesi

piombino «Vuoi mettere lavorare tra gli

ombrelloni e gli olii abbronzantl, invece che

alla colata di duemila gradi?». L' operaio

piombinese Bruno, protagonista della Bella

Vita, di Paolo Virzi, lo diceva nella primavera

del 1994, all' indomani della privatizzazione

del siderurgico di Piombino. Sognava di

mettersi in proprio, smarcandosi da un

altoforno troppo ingombrante. Allora il futuro

dello stabilimento toscano era in bilico € la

citta iniziava a inferrogarsi sulle alternative alla

vocazione siderurgica. Sono passati quasi 23

anni € ancora ci si interroga, mentre il mercato

nel frattempo ha detto no tre volte ai tentativi di

rilancio dell acciaieria.

Prima con I' inizlativa di Luigi Lucchini, sfociata

nel commissariamento Bondi e la cessione ai

russi di Severstal. Poi & stato il gruppo di

Alexei Mardashov a gettare la spugna, & il

commissario Nardi ha ha ceduto gli asset a

Cavital. Ora anche guesta esperienza & al

capolinea, e di fronte alla minaccia di un lungo

contenziosa con il Governo anche il presidenie

Issad Rebrab sembra orientato a cedere I'

attivita.

L' attesa infinita sta mettendo a dura prova la

cittd. Nel 2014 & stato spento I' altoforno e oggi lo stabilimento & praticamente fermo, con circa 2mila
persone in cassa a rotazione. Piombino non & perd annichilita e il silenzio dello stabilimento sta
paradossalmente facendo emergere il rumore di fondo legato a tutto cid che & altro rispetto alla
monocuilura siderurgica piombinese.

Dal 1994 a oggi I' operaio Bruno ha fatto scuola. Il numero di bar e ristoranti, gli stessi che accusana il
calpo della crisi, si & triplicato in dieci anni. Cggi tutti in cittd concordano sul fatto che da quando & slato
spento I' altoforno non si & mai respirato cosi bene. Sono tornali | gabbiani, e si spingono fin quasi al
parcheggio della ex Lucchini. L' indotto balneare inoltre & cresciuto, la stagione turistica quest' anno &
stata da record, con oltre un milione di presenze e lo sbarco, per la prima volla, dei turisti delle grandi
navi da crociera.

E uno scenario nuovo, che si salda con ' inerzia algerina e pone interrogalivi e paletti sugli scenari di
futuro rilancio dell’ attivita.

«Non nascondo che se qualcuno dovesse parlare di ciclo inlegrale, oggi nascersbbe una discussione in
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- segue

citta - spiega Lorenzo Fusco, della Uilm -. Ricordo comunque, nel 2014, 10mifa persone in piazza Bovio
a difesa dell' Afo».

In quesli anni i piombinesi puntavano a lomar a colare acciaio con un forno eletlrico, ma ora ogni nuovo
scenario & possibile. Fusco si dice convinto che la citia possa comunque sostenere la presenza di un'
acciaieria moderna, in linea con i migliori standard ambientali: «In fondo - dice - & grazie alla
generazione di chi ha lavorato nell’ altoforno che oggi c' & chi ha potulo investire nel turismos.

Fabrizio Lolli € presidente regionale dei balneari di Confesercenti e non ha mai messo piede in
acciaieria. «Studiavo all' istituto tecnico - dice -: ¢i portarono in visita allo stabilimento e capii subito
casa non avrei voluto fare nella vita, nonostante rispetti gli operai e quello che rappresenta I' acciaieria
per Piombino». Oggi Lotti gestisce un bagno proprio dove Paolo Virzi ha girato {a scena finale della
Bella Vita. «Da ragazzi anche noi sognavamo una Piombino che non ¢’ era, e che non ¢' é oggi. lo ho
realizzato il mio sogno personale, ma non basta». Lotli & tra quelli convinti che il territorio della costa
etrusca debba puntare sul furismo e sui parchi, allunganda il pilt possibile la stagionalita. In dieci anni il
settore ha fatto passi da gigante, le potenzialitd sono enormi («abbiamo il vantaggio di essere alla prima
generazione» dice) ma i numeri sono ancora piccoli rispetto a quelli che ha saputo offrire fino a oggi la
grande industria. «iImpossibile dare da mangiare a tutti» osserva Maurizio Berrighi, costruttore che ha
diversificato anche nel turismo. Anche lui perd pensa che «sull' altoforno indietro non si pud tornare:
serve un' industria pulita, che non pregiudichi gli sforzi fatti da chi ha investito in altre direzioni».

La politica crede nel futuro del siderurgico e chiede al Governo di accelerare |' uscita di scena di
Rebrab, ma & a sua volta alla ricerca di alternalive induslriali capaci di integrare il ruolo della ex
Lucchini. «Gli interessi non mancano - dice il sindaco di Piombino, Massimo Giuliani -, bisogna perd
creare le condizioni per rendere realizzabili nuove iniziative». Per Giuliani serve un nuovo accordo di
programma, visto che i territori come Piombino sono «terremotati economici e finanziari» e per questo
vanno sostenuti con strumenti ad hoc. Il ruolo del porto & centrale. L' ultimo accordo di programma per
Piombino ha permesso di avviare interventi sulla banchina, favorendo I' insediamento di nuove realta:
Piombino industrie marittime (in acronimo Pim) si occupera da gennaio di demolizione e refitting
navale, mentre Ge & pronta a insediarsi per realizzare un’ attivita di assemblaggio, montaggio e
collaudo di maxiturbine. Ora la spinta dell' uitimo accordo di programna si & esaurita & serve un nuovo
impulso. «Lo Stato non ha ancora fatto veramente il suo dovere - ragiona Luciano Guerrieri, gia
commissario dell' Autoritd portuale -, abbiamo dimostrato che quando c' & I' infrastruttura il mercato
risponde; ora serve uno sforzo di politica industriale».

Matteo Meneghello
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Civonline

Trasversale, di Majo: "Un'opera fonda-

mentale per lo sviluppo del territorio”

ORTE - CIVITAVECCHIA. Il presidente dell'Adsp del Mar Tirreno soddisfatto
della decisione del Consiglio dei Ministri

CIVITAVECCHIA - I presidente dell’ Adsp del Mar Tirreno Centro Setientrionale Francesco Maria di Majo si
dichiara soddisfatto per lo sblocco dei lavori sulla trasversale Civitavecchia-Orte, opera fondamentale non sol-
tanto per il porto, ma per twito il territorio ed il centro Italia.

“A solo una settimana - commenta di Majo - dalla firma del protocollo di collaborazione tra I'Adsp del mar Tir-
reno centro Settentrionale e quella dell'Adriatico Cenirale e a pochi giorni dal convegno di Perugia sulla trasver-
sale Civitavecchia-Orte-Perugia-Ancona, il corridoio euro-mediterranco si arricchisce di una seconda direttrice,
dopo quella di Civitavecchia-Roma-Ortona. La decisione del Consiglio dei Ministri di sbloccare il finanziamen-
to dell'ultimo tratto di circa 18 km della infrastruttura di collegamento, consentira infatti di completare l'ultimo
anello mancante della superstrada che dal porto di Civitavecchia giungera al porto di Ancona dotando cosi il cor-
ridoio euro-mediterraneo intermodale, che da Barcellona giunge in Croazia, di una ulteriore trasversale stradale,
Tale completamento consentird anche di sviluppare ulteriormente il ruolo del porto di Civitavecchia quale porto
servente del mercalo viterbese ed umbro favorendo in particolare I'importante esportazione di prodotti ortofrutti-
coli di tali zone, come ad esempio l'olio umbro. Il collegamento veloce aprira inoltre nuovi itinerari nefla Tuscia
per i crocieristi, offrendo ulteriori possibilita di crescita e sviluppo per tutto I'alto Lazio, grazie all'impegno di
Governo e Regione che hanno riconosciuto la valenza strategica dell’opera, reperendo le risorse necessaric a
completarla, dopo olire trent’anni di attesa”.
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Civitavecchia-Ancona, sbloccati i fondi per completare
la superstrada

Il porto di Civitavecchia sara finalmente collegato con I'Europa. Lo afferma il presidente dell'Adsp del
Mar Tirreno Centro Settentrionale, Francesco Maria di Majo, particolarmente soddisfatto della decisione
del Consiglio dei Ministri di sbioccare il finanziamento dell'ultime tratto ("l'anello mancante”) di circa 18
chilometri deila infrastruttura di collegamento della superstrada che dal porto di Civitavecchia giungera al
porto di Ancona dotando cosi il corrideio euro-mediterraneo intermodale, che da Barcellona giunge in
Croazia, di una ulteriore trasversale stradale,

“Tale completamento - dice di Maio ~ consentira anche di sviluppare ulteriormente il ruolo del porto di
Civitavecchia quale porto servente del mercato viterbese ed umbro favorendo in particolare l'importante
esportazione di prodotti ortofrutticoli di tali zone, come ad esempio I'olio umbro. It collegamento veloce -
conclude il presidente dell’Adsp - aprira inoltre nuovi itinerari nelta Tuscia per i crocieristi, offrendo ulte-
riori possibilita di crescita e sviluppo per tutto l'alto Lazio, grazie all'lmpegno di Governo e Regione che
hanno riconosciuto la valenza strategica dell'opera, reperendo le risorse necessarie a completarla, dopo
oltre trent’anni di attesa”.
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Ferpress

Fiumicino: Petrillo, nuovo porto commerciale, sviluppo sia
sostenibile

(FERPRESS) — Roma, 1 DIC — “Siamo felici che il Progetio del nuo-
vo porto commerciale di Fiumicino sia stato presentato
all’attenzione dei cittadini e dei loro rappresentanti in un consiglio
comunale aperto. Un’occasione di approfondimento importante alla
presenza dell’Autorita Portuale che ha illustrato le caratteristiche
generali dell'attracco”.

Lo dichiara il consigliere comunale Angelo Petrillo. “Ogni opportunita di
sviluppo va ponderata con grande attenzione — ha proseguito Petrillo -, in
modo tale da prevederne costi e benefici. Non c’€ dubbio che la nostra
flotta pescherecci abbia bisogno di un approdo idoneo e di un sistema a
terra che garantisca la lavorazione del nostro pescato intorno al quale lavo-
rano circa 200 operatori. La nuova Darsena pescherecci, prevista in una
prima fase dei lavori, e la risistemazione della cantieristica, consentirebbe-
ro una riorganizzazione di un importante asset economico del nostro terri-
torio € pill spazio ad aree pubbliche nella citta. La mia valutazione sul pro-
getto complessivo, perd, non puo essere definitiva in quanto non ho ancora
in mio possesso le valutazioni ambientali e il quadro delle opere necessarie
in termini di viabilita e infrastrutture. Per esempio allo stato attuale a mio
avviso le navi ro ro per il commercio non potrebbero essere ospitate. Va
valutata con grande attenzione I’impatto del Porto Commerciale che non
pud e non deve arrecare, come ha anche giustamente sottolineato il sinda-
co, problemi di sostenibilita al territorio e di compatibilitd ambientale. Sul-
la seconda parte dovremo ragionare con maggiore attenzione, garantendo
prima di tutto benessere e qualita della vita del cittadino. A questo proposi-
to & necessaria un quadro preciso sullo stato epidemiologico,
dell’inquinamento e della salute sul territorio di Fiumicino. Studi che gli

enti preposti devono condurre sul nostro territorio”, conclude il consiglie-
re.
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Ministri del Med:" Napoli uno dei quattro hub
dell'economia blu"

Marsiglia, Barcellona, Tunisi. E Napoli. Quattro approdi strategici, quattro hub portuali fondamentali per lo
svituppo dell'economia blu nel Mediterranec occidentale. Una “investitura” che le quattro citta costiere
hanno ricevuto ufficialmente nel corse della riunione informale dei ministri dei Mediterraneo che si & svol-
ta nel capoluogo partenopeo e ha segnato il debutto ufficiale dell'Iniziativa per lo sviluppo sostenibile
dell'esconomia legata alle attivita marittime nell’area ovest del Mare Nostrum. “Con tutti i paesi dell'area -
ha detto il ministro per le Infrastrutture e i Trasporti, Graziano Delrio - abbiamo conciuso un accordo per
promuovere sempre di pit 'economia del mare e coordinare gli sforzi per la sicurezza di navigazione e io
sviluppo del turismo e soprattutto la protezione ambientale”.

I ministri dei dieci Paesi presenti - Algeria, Francia, Italia, Libia, Malta, Mauritania, Marocco, Portogallo,
Spagna e Tunisia - hanno adottato una dichiarazione che da pieno sostegno politico all'iniziativa -
promossa dalla Commissione Europea - che individua quattro hub nel Mediterraneo: appunto Marsi-
glia, Barcellona, Napoli e Tunisi, attorno ai quali implementare una strategia comune nei settori del turi-
smo e dei traffici commerciali. Grazie anche al raddoppio di Suez, questi quattro porti e gli altri 200 del
Mediterraneo devono “coordinarsi - sottolinea Delrio — per svolgere un'azione che rafforzi le opportunita
di sviluppo in un mare che rappresenta pochissimo in termini di quantita di superficte nel mondo ma mol-
to in termini di commercic mondiale”,
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L'Informatore Navale

Ministro De Vincenti: porto di Napoli con la Zes
hub di sviluppo per il Sud

Napoli, 1 dicembre 2017 — “Con la Zes il porto di Napoli ha I'occasione per diventare I'hub di sviluppo dell’intero Mez-
zogiorno”. Claudio De Vincenti, ministro per la Coesione Territoriale e il Mezzogiomo, & intervenuto alla presentazio-
ne del volume “Napoli Porlo, la nuova cittd”, edito a cura dell' Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno Centrale, e
che si & tenuta nella sede della Fondazione per il Sud. Il libro “nasce per ricucire il rapporto del porto con la citta di
Napoli, favorendo un’operazione anche culturale, quando siamo alla vigilia della realizzazione di importanti progetti
per una definitiva rinascita di un porto centrale nel’economia del Mediterraneo”, ha spiegato Pietro Spirito, presidente
dell’'Adsp. De Vincenti ha annunciato che il Ministero dellEconomia ha approvato il concerto per la concessione della
*Zona economica speciale” all'area portuale partenopea, e che il provvedimento la prossima settimana passera
all’esame della Conferenza Unificata Stato-Regioni e poi delia Corte dei Conti per la definitiva approvazione, giunta
ormai in dirittura d'arrivo. Alla presentazione de! volume era presente anche Massimo Deandreis, amministratore de-
legato di SRM Banco di Napoli, l'istituto del gruppo Intesa SanPaoclo che ha gia predisposto i piani per finanziare i

piani di sviluppo infrastrutturali e dei servizi, che godranno di particolari agevolazioni fiscali grazie all'istituzione della
Zes.

Per il ministro De Vincenti, la Zes & solo un primo strumento che deve essere seguito da una serie di interventi di
semplificazione procedurale e normativa; sul piano doganale — ha sottolineato il ministro — & stato fatto molto (I'ltalia &
diventata la prima per i tempi delle operazioni di pre-clearing, di sdoganamento in mare), occorre ora proseguire per
ridurre i tempi delle altre operazioni legale al carico e scarico delle merci nei porti. La Zes e gli investimenti infrastrut-
turali nei porti — ha ricordato ancora De Vincenti - si inseriscono nei piani di sviluppo del Patto per il Sud, che preve-
dono un rilancio del ruolo dei porti del Mezzogiorno nel Mediterraneo: “C'e ancora molto da fare, ma non dobbiamo
dimenticare che non partiamo da zero: I'italia & il primo paese in Europa per il commercio marittimo e oltre la meta di
questo traffico si svolge proprio dai porti del Mezzogiorno: su Taranto abbiamo investito molto, Evergreen forse oggi
si pente di aver abbandonato I'ltalia, perché la nuova darsena orientale & una delle infrastrutture pil modeme e com-
petitive oggi in Europa”, ha sottolineato.

Il volume che & stato presentato anche con il contributo di Anna Maria Carloni, depulata della Commissione Trasporti,
& stato curato da Piero Antanio Toma e contiene una serie di saggi di 16 autori, protagonisti della vita sociale, cultura-
le ed economica di Napali, della Campania e del Mezzogiorna. Gli autori indagano i vari aspetii del rapporto della citta
di Napoli con il suo porto, con l'obiettivo di “rammendare” — come ha sottolineato la Carloni — un tessuto che, in alcuni
periodi, ha portato una scrittrice come Anna Maria Ortese a scrivere che “ll mare non bagna Napoli” e che oggi, inve-
ce, con i progetti di sviluppo e I'enorme impatio che pud avere il ridisegno architettonico del waterfront portuale e la
nuova sistemazione dell'area di Piazza Municipio con il completamento della stazione metropolitana, pud definitiva-
mente rilanciare il ruolo della citta partenopea.
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Il Mattino
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A Napoli una passeggiata itinerante sul waterfront

Domenica 3 dicembre, dalle 10 alle 12, il Propeller Club di Napoli, insieme a Cnr, Aniai Campania € psico-
logi della Federico II, terrd una passeggiata "illustrata”, in sei tappe, lungo il waterfront, dall'lmmacola-
tella Vecchia al Molosiglio.

Urbanisti, ingegneri, imprenditori e funzionari pubblici passeggeranno insieme ai citladini passando davanti monumenti
ed edifici storici, improvvisandosi ciceroni. Si parte dall'antico edificio (XVIII secolo) dell'Tmmacolatella Vecchia per
passare danti a: ex Magazzini Generali, Stazione Marittima, Metropolitana di Napoli, Molo Beverello (dove verra illu-
strato il nuovo progetio), Molosiglio/molo San Vincenzo.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Napoli, al Beverello

via libera alla gara

anoli. {Paolo Bosso). Redatin 11 20 otinhre,
ancora senza | finanziament necessarl -ma
garantit! dal minlstro del Trasportt. Grazianoe De-
Irlo- 11 progeito esecutivo por la nuova stazione
mariitimi del molo Beverelle ha reevato F via
libera della Conferenza del Servizi
A questo punto dobblome attendere solo | (inon
zlarmenti del MiL per avvlare Ia gara d'appalto.
Con l'inzio del nugvo anno comincerems a kwvo-
rare anche soilarea di cerndera tma porto e et
degll ex Mogarzing Generall: andremo ally pro-
gettazione definltiva per Je sedi del nuove Musen
del Mare ¢ deil’Emigrazione ¢ deliUniverstia Par
thenape per chiedere le relative risorses, alferma
Pietr Spirito, presidente dellAutoritd di slsiemmi
portuale del Tirreno centrale,
Ora sf cntra in una nuova fuse. quella dellarri-
vo del finomziomenti da parte del governo, a cul
segulrd la thessa in gara. «La cantletizazione ¢
stata studiata nel dettaglin, prevedendo e devia-
Zoni dei sottoserviz in un cunicolo predisposto
insfeme alla piena lunzionalita dell stitmcechl. del
le biglictierie ¢ dei servizl connesst.
La eontinutla sard oltenuia con la realizauione
dl un terminal provvisorin costituite da prefab-
bricati dotati dl comforl ¢ sicurczzae, splega Fran-
cesco Niechtarclll, coordinaton: det progettisty, il
quale a sua velta dsponde al segretardo gencrale
dellAutoria di sistenw postuale del Ticreno cen-
trale, Francesco Messineno,
11 Beverelln cinrgantzato

segue in ultima pagina

Nuovo Beverello

Una volta avviatl, { lavord dovrebbe-
ro durare un anno. Come sl hatte
sul sito dellAdsp, verranne demeli-
tee Iv biglielteric e § locall adiacentl.
[a slazione warlitima vera ¢ pro-
prin sami una struttura da 2.400
mq mentre aliri 360 metri quadr
saranan dedicatl a bar ¢ negozi di
sntvenlr

L'aspciio pit delicato -e complica-
- del progetio € la riorganizzazione
del tratti pedonall, clelabill ¢ desti-
nali alle auln, A pochi melri sfreecla
via Acton. I'ideria stradak maritl-
ma che porta § nopoletant avanti ¢
indictre tra levante a ponente. Se
sl Interviene razionalmente qul. 1a
uuma area del Beverelle supeesd
le sue critieita.

Le arce d'attesa di imbarco ¢ sbarco
saranno afflancate da una banchl-
it coperta

Sucressivarmente, un miovn pro-
Eetlo ¢ una nuova gara 51 eccuper
della creaziony di ponull sulle ban-
chine per mighorare le apeeaziont di
sbaren ¢ imbarco.
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Dragaggi e Porta Ovest, le sfide 2018 del porto di
Salerno

Dragaggi, Porta Ovest e allargamento dell'imboccatura. Sono i tre fronti su cui si muovera il porto di
Salerno nel prossimeo anno. I lavori di escavo dei fondali non inizieranno prima di un anno mentre la

ripresa dei lavori per |'allaccio autostradale dello scalo sono affidati a un tentativo di cessione del
ramo d'azienda.

Dragaggio

«Il dragaggio & stato suddiviso in due fasi, una prima pill rapida, che consiste nel livellamento del fondale di alcune
decine di centimelri, I'altro & il lavoro vero e proprio», aifernia Francesco Messineo, commissario dell'Autorita
portuale di Salerno (lo scalo gode di autonomia amministrativa ancora per un mese) e segretario generale dell'Auto-
rita di sistema portuale del Tirreno centrale. Richiederd Pestrazione di 3 milioni di metri cubi di sediment, l'equiva-
lente di circa mille piscine olimpioniche, un volume quasi triplo rispetto all'escavo del porto di Napoli, inaugura-

ti poco pii di un mese fa. Attualmente si & in fase di caratierizzazione dei sedimenti da escavare, da portare al mi-
nistero dell’Ambiente per ottenere il foglio di VIA (Valutazione di Impatio Ambientale). Un parte delle analisi sono
affidate alla Stazione Zoologica Anton Dohrn di Napoli. «Queste attivita di caratierizzazione — afferma Messineo -
saranno completate entro la fine di gennaio del 2018 ¢ contiamo con queste analisi di ouenere dal Ministero

dell’ Ambiente I’approvazione per poi appaltare i lavori».

Porta Ovest«Dobbiamo registrare che I'impresa non riesce a ripartire con il cantiere e ad adempiere agli obblighi
anche amministrativi con la rapidita e 'efficacia che tutti noi auspichiamo», afferma Messineo. In pratica ci sono
indagini della Magistratura in corso e i lavori per la creazione di un tunnel che allaccia autostrada e porto sono fer-
mi. La speranza e sdoppiare 1'azienda che si sta occupando dei lavori, la Tecnis {commissariata} per permettere alle
autorith giudiziari di continuare le indagini e alla societa di continuare i lavori.

Imbaoccatura«Per I'allargamento dell'imboccatura del porto — conclude Messineo - abbiamo firmato, a metd no-
vembre, il contratto con il laboratorio inglese “HR Wallingford” che ha vinto la gara per la modellazione fisica in
3D della nuova imboccatura del porto. L' AdSP deve realizzare questo modello perché @ stato richiesto, come pre-
scrizione, dal CTA {Comitato Tecnico Amministrativo) presso il Provveditorato Opere Pubbliche della Campania».
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La crisi del porto di Cagliari approda al ministero
Trasporti

CAGLIARI - Porto industriale di Cagliari in crisi ¢ future dei lavoratori, sono stati 1 temi centrali
dell’incontro al ministero dei Trasporti per affrontare il caso dello scalo del sud Sardegna. «Ci sono
opportunita di rilancio che devone essere immediatamente valorizzate», avvertono il segretario della Camera
del Lavoro Cgil Carmelo Farci ¢ la segretarin Filt Massimiliana Tocco. 1l sindacato chiama in causa tutti i
soggetti che concorrone alla gestione del porte: Comume, Citta metropolitana, Regione e Autorita di Sisiema
portuale del Mare di Sardegna. E chiede un incontro urgente. Sullo stato delle cose al porto canale di
Macchiareddu il sindacato perd distingue tra diverse situazion: «C’¢ chi punta a sottolineare il calo di
traffico per ragioni che niente hanno a che fare con I'interesse collettivo dell’area di Cagliari e dell’intern
Sardegnan, hanno detto i sindacalisti Cgil. Sottolincando invece «l’incremento di parti consistenti di attivita
indispensabili e insostituibili». Insomma un presente da decifrare per capire bene come intervenire. Focus
anche sui lavoratori del porto, da settecento a mille a seconda di esigenze e stagioni. «5i tratta di intervenire
sui fattori che rappresentano un freno per lo sviluppo del traffico portuale, ad esempio - sostiene 1a Cgil -
puntando sull’ampliamento e sulla diversificazione delle attivita, come la lavorazione delle merci e il
packaging, e sviluppando anche altri segmenti produttivi legati al settore industriale e manifatturiero del
territorion. Secondo il sinducato & necessario investire su atlivitd nuove e specifiche per stare sal mercato: un
ragionamento - suggerisce [a Cgil - che non pud essere slegato da misure di fiscalitd agevelata. Al Mit sié
discusso anche dell’avvio di un*agenzia del lavoro specifica per il settore portuale cosi come prevede la
legpe: «Si tratta di un passaggio importante utile a gestire i picchi e le flessioni fisiologiche nel lavoro
portuale, una garanzia a tutela delle attivita e dei lavoratori coinvoltis,
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Il Nautilus

CAGLIARI - I dati ufficiali sono quelli pubblicati qualche giorno fa da Eurokai, il grande gruppo tedesco che
comprende anche Contship Italia e quindi il Cict di Cagliari: il traffico merci al porto canale di Macchiareddu
& crollato del 28 per cento. E 'impietoso confronto tra i primi nove mesi del 2016 e lo stesso periedo di
quest’anno. I teu, uniti di misura dei container, sono passati da 486mila a 350mila.

In Italia, nei porti Contship, quello che & stato perso nel sud Sardegna é stato compensato dai successi di Sa-
lerno (12,4%) e soprattutto La Spezia (18%). Questo non significa che le merci “sarde” siano state dirottate in
Campania o in Liguria: fa riflettere magari il piu 22,7 di Tangeri, segno di una ripresa delle rotte verso il nord
Africa penalizzato negli anni scorsi dalla crisi internazionale, Risultato: lavoratori preoccupati. E mondeo po-
litico e sindacale che lancia allarmi e propone vie di uscita.
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Gazzetta del Sud

Tremestieri

Il Genio civile chiede chiarimenti sul porto

E ancora lui il protagonista di giornata. L'
ingegnere capa del Genio civile Leonardo
Santoro, dopo la querelle sui torrenti con il
Comune di Messina e dopo aver
preannunziato di voler riconsiderare il parere
{favorevole) rilasciato sulla Variante al Prg, ieri
ha lasciato intendere che non & poi cosi
scontata |I' approvazione del progetto
esecutivo per |a costruzione del nuovo porto di
. E I' ultimo passaggio che manca, prima dell’
awvio ufficiale del cantiere, quello del nulla osta
da parte dell’ Ufficic provinciale diretto da
Santoro, il quale con una nota ricorda che
pochi giorni fa, esattamente il 27 novembre,
«nell’ ambito dell’ istruttoria riguardante la
procedura di valutazione ambientale strategica
relativa al Piano regolatore portuale, sono stati
richiesti chiarimenli nel merito della nuova
previsione urbanistica riguardante la
realizzazione di un terzo scivolo in localita la
cui previsione, nelio specchio acqueo
fronlistante la foce del torrente Larderia, pud
creare ostacolo al defiusso delle acquen».

leri I' Autorita portuale ha fornite i chiarimenti di
propria competenza, riaffermando la volonta di
mantenere la previsione infrastrutturale. A
guesto punto, conclude Santoro, il Genio civile
accertera «le refluenze idrauliche» sulla foce
del torrente Larderia.

Spetta al Genio civile farlo ed & giusto che I ingegnere capo rivendichi con forza I attenzione sui temi
dellz tutela ambientale. E anche importante, perd, cercare le soluzioni piu rapide possibili per conciliare
la difesa del territorio con la realizzazione di opere cruciali per Messina.(l.d.)
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Gazzetta del Sud

leri la cerimonia del maiden call alla presenza delle autorita civili e militari e la visita guidata a
questo capolavoro di architettura e design

Passeggiando sul ponte dei Sospiri nella "nave che
segue il sole"”

Roberta Cortese Destinazione Miami, dove

arrivera il 21 dicembre, passando per

Gibitterra. Ma nel frattempo ha gia solcato le

acque di un altro Stretto. Il nostro. Messina

continua ad essere una tappa irrinunciabile

per Msc Crociere. Ad appena sei mesi dalla

"prima toccata” dell’ ottava Meraviglia del

mondo, € giunta ieri in citla la nave che segue

il sole: Msc Seaside, I' ultima ammiraglia della

compagnia crocieristica svizzera, uscita

propric mercoledi dal cantieri di Monfalcone

alla presenza del presidente della Repubblica

Sergio Mattarella e del ministro delle

Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio.

Un autentico grattacielo galleggiante, la pid

grande nave da crociera costruita in Italia (a

realizzarla Fincanlieri). Quesli seno solo alcuni

dei suci numeri: una stazza lorda di 154.000

tonnellate e una capacita di 5.179 passeggeri.

Ma cio che davvero stupisce della Seaside,

che salpera tutte I' anno da Miami per offrire

crociere nei Caraibi orientali e occidentali, &

sopratiutto il design innovativo che consente ai

passeggeri di vivere un' esperienza di

vacanza assolutamente originale: due

passerelle in velro e un "Ponte dei sospiri” a

40 mefri di altezza offrono agli ospiti una

spettacolare vista sull' oceano, un pontile sul

lungomare ruota tutt' intorno allo scafo, mentre gli ascensori panoramici collegano i vari ponti esterni.
"La nave che segue il sole", appunto. Le straordinarie caratteristiche dell' ammiraglia - che offre inoltre
ai suoi ospiti un' ampia gamma di sistemazioni, come le cabine modulari per gruppi e famiglie
numerose e quelle dotate di terrazze, un intrattenimento ricco e variegato, una vasta offerta
gastronomica e strutture e servizi per passeggeri di ogni eta - sono state illustrate dal country manager
di Msc, Leonardo Massa, nel corso della tradizionale cerimonia del "maiden call”, aperta dal
comandante della Seaside, Pierpaolo Scala: «Tornare qui, dopo appena sei mesi, con una nuova
ammiraglia - ha affermato Massa - & sicuramente un evento straordinaria. Questo passaggio
rappresenta un doveroso omaggio alla Sicllia e conferma inoltre I' importanza dello scalo messinese nei
piani stralegici di Msc. Nel 2018 le nostre navi effettueranno a Messina 43 scali movimentando 180.000
crocieristi, con un incremento del 36% rispetto allo scorso anno». Tra queste, la gemella della nuova
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- segue

ammiraglia, ia Seaview che a pariire dal 5 giugno sara posizionata a Messina per tutta I' estate. «Negli
ultimi anni la compagnia - ha sottolineato Santino Fati, dell' agenzia Bisazza Gangi e agente Msc a
Messina - ha portato in citta sempre pit navi. E dal 2018, le persone che hanno scello di imbarcarsi su
una Msc sono aumentate del 10% circa. Messina, d' altra parte, ha sempre vantato un' ottima tradizione
crocieristica». Numerose le autorita civili @ militari che hanno preso parte alla cerimonia. Tra queste, il
commissario straordinario dell’ Autoritd portuale Antonino De Simone, il comandante della Capitaneria
di Porto Nazzareno Lagana, I' assessore allo Sviluppo economico Guido Signorino, il dirigente delia |
Direzione della Ciita metropolitana Anna Maria Tripodo, e il direttore dell' Ufficio delle Dogane Ivan Santi
Spina.
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Gazzetta del Sud

A bordo dell' ammiraglia di msc presenti le autorita civili, militari e religiose

Nel pomeriggio il "Maiden call”

La Seaside, ' ammiraglia Msc dalla stazza piu

grande costruila finora in ltalia e nel

Mediterraneo, riscrive il design delle navi da

crociera, con aree inferne ed esterne per

vivere e godere il mare come mai prima d' ora;

si potra per esempio percomere il suo Ponte 8,

con una promenade unica, offrendo una

passeggiata esterna tra punti ove mangiare,

bere, fare shopping, nuotare e prendere il

sole.

Ogagi, nel giorne in cui tocchera il porto di

Messina, |2 si potra ammirare in tutta la sua

imponenza, con gl olire settanta metri d'

altezza. Il programma prevede la ormal

tradizionale cerimonia del "Maiden call”, che si

terra a bordo alle 14,30, alla presenza del

comandante della Seaside, dei rappresentanti

della grande holding svizzera proprietaria

della nave e delle autorita invitate, civili, militari

e religiose,

Pochi mesi fa la stessa cerimonia si era svolta

a bordo della Meraviglia, quella che finora ha

avuto il ruolo di ammiraglia della flotta. E

proprig in quell' occasione, presenti il gia

presidente e ora commissario dell' Autorita

portuale Antonino De Simone, il sindaco

Renato Accorinti ¢ I' assessore allo Sviluppo

economico e al Turismo Guido Signorino, i

rappresentanti di Msc avevano avuto parole di elogio nei confronti di Messina, del suo porto, dei senvizi
di accoglienza, evidenziando il prezioso ruolo che lo Stretto ha assunto nelle strategie geopolitiche e
commerciali della grande compagnia di navigazione. La fortuna di avere il porto nel cuore della citia, la
bellezza di essere una citta-porto, sono fattori discriminanti, che naturalmente non sono da soli
sufficienti a intercettare sempre pil traffici croceristici, ma sono una di parlenza che molte altre realta
non hannec o che si devono inventare. E, dunque, occorre proseguire in questa strada di sinergie
sempre pid strette, sfatando vecchi e ormai improponibili luoghi comuni secondo i quali il crocerismo &
un turismo fine a se stesso e non porta ricchezza in citta. E I esatto contrario.
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Gazzetta del Sud

Dalla "Melody" del 1987 alla "Seaside” di oggi

Msc suggella il suo legame di oltre trent' anni con
Messina

Approda in porto la nuova ammiraglia per il viaggio inaugurale iniziato con Mattarella

Attilio Borda Bossana Msc Seaside, I' ultima

nata nel cantieri italiani di Monfalcone, nave

che sin dal nome rende omaggio al mare

{"seaside" uguale "fronle mare"), € salpata da

Trieste venerdi scorso, con destinazione I

homeport di Miami, dove avverra la vera e

propria "naming ceremony” che sancira per la

nave, |I' avvio della sua base operaliva

permanente per le crociere nelle acque

caraibiche. Per il "Grand Voyage"

transatlantico di posiziohamento, della durata

di 21 giomi, fara oggi lo scalo a Messina. Sara

I' occasione per rinverdire nel porto peloritano

la tradizione, avviata solo negli ultimi anni, di

solennizzare "the ‘inaugural call’, la cerimonia

che ia marineria celebra in occasione del

primo scalo di una nave in un nuova porto.

"Seaside" & la prima di una serie di undici

imbarcazioni che sino al 2026 la Msc mettera

in acqua con un investimento da 10 miliardi di

dollari. La "Seaside” - che di MSC sara la

nuova ammiraglia - ha visto la luce ii 22

giugno 2015 a Manfalcone, con il taglia della

prima lamiera; ii 21 aprile dello scorso anno si

& celebrata anche "coin ceremony”, altro

evento tradizionale nel processo di costruzione

di una nave che prevede la saldalura di due

monete commemoralive al supporto dell’

impianto radar. Il 26 novembre scorso, con la "Float Out Ceremony”, Msc Crociere e Fincantieri hanno
poi celebrato la partnership tra ta compagnia di crociera e il cantiere a costruire le navi di generaziona
"Seaside” e infine, il 30 novembre, il cosiddetto "lancio” della nave alla presenza del presidente della
Repubblica Mattarella in vista, il prossimo 21 dicembre, della "Naming Ceremony”, tradizionale evento
della vita di una nave, risalente a migliaia di anni fa con il significato di portare fortuna e sicurezza al
nuovo bastimento, al suo equipaggio e ai passeggeri. Una storica cerimonia gia in uso tra i babilonesi e
conosciuta nel |l millennio a.C., tra Romani, Greci ed Egiziani che invocavano i loro dei per proteggere
le navi prima di iniziare i viaggi.

Messina sara tappa di questo percorso di tradizioni marittime incrementando la successione di momenti
di benvenuto a nuove navi. Prima di lei, per il suc viaggio inaugurale a Messina, la cerimonia si era
svolta in occasione del primo approdo della nuovissima Msc Meraviglia. Prima ancora, dopo una
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crociera di posizionamento da Saint Nazaire fino a Genova fu, la Msc Preziosa, tredicesima unita della
flotta, quarta appartenente alla Classe Fantasia, da oltre 4000 passeggeri, che a Messina il 25 marzo
2013, celebrd il suo primo scalo inaugurale. Il 21 maggio 2011 era toccata all' ammiraglia della flotta
della Carnival Cruise Lines, 1a pit innovativa delle fun ship, la Carnival Magic. I! 18 marzo 2010 a bordo
della Msc Magnifica, undicesima nave della flotta, si tenna, la tradizionale Maiden Call, la cerimonia di
benvenuto. Msc Magnifica era partita da Amburge il 7 marzo per ta crociera di vernissage, dopo il varo,
alla presenza della madrina Sophia Loren approdando, undici giorni dopo, a Messina e quindi fare rotta
verso Dubrovnik. Per la Costa Deliziosa il primo approdé fu invece il 24 settembre 2010. Per I 2llora
ammiraglia della flotta Msc Croclere, la Splendida, I' occasione coincise invece con |' ormeggio del 16
luglio 2009, alla banchina Colapasce. Per la Splendida, per la stagione 2008 ci furono 22 scali sino al 27
dicembre, con cadenza quasi settimanale, per un numero di croceristi che raggiunse oltre 77 mila unita.
La Msc Poesia fu protagonista della tradizionale cerimonia, il 17 aprile 2008 e analoga cerimonia si
svolse Il 12 novembre 2004 per la Costa Magica; il primo giugno 2007 il benvenuto della citta fu dato
invece alla Carnival Freedom. Con le sue 130 mila tonnellate di stazza lorda era a quel temgo la pia
grande nave passeggeri mai realizzata in alia; consegnata il 27 aprile 2011, era la centesima del
gruppo Carnival. Carnival Magic dopo |' approdo di ambientamento del 5 maggio e lo scalo inaugurale
tornd a Messina diciotto volte per le crociere in Mediterraneo, movimentando circa 65 mila e 600
passeggeri. Navigator of the Seas, la nave con le insegne di Royal Caribbean, ha invece operato dal
nuovo homeport di Messina dal 30 aprile 2012. In quell' anno approdarono Messina anche due navi
della classe Solstice di Celebrity Cruises, la Equinox e la Silhouette. Il 29 maggio 2012, I' ultima nave da
crociera della classe lusso di Msc Crociere, Divina, 18 ponti, una stazza di 137mila tonnellate,
lunghezza di 333,3 metri e larghezza di 38, si ormeggié alla banchina Colapesce per il suo primo scalo.
E proprio a rendere omaggio allo scalo inaugurale della Msc Seaside, non si pud non ricordare, anche
se non era ancora seguita tale tradizione, ma che serve a rilevare |' attenzione dell' armalere Msc verso

Messina, I' arrivo trent' anni fa della Msc Melody, ex Allantic, di 35 mita tonnellate di stazza, il 31 ottobre
1997.
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Giornale di Sicilia

Villa lgiea
Domani dibattito sul contrabbando

000 Domani maltina, a partire dalle 11, a Villa
Igiea (salita Belmonte 43) si terra il dibattito sul
tema «ll contrabbando di sigaretie nella citta di
Palermo». I capoluogo siciliano come porta d'
ingresso per I' Europa: dimensiconi del
fenomeno, azioni di contrasto e connessioni
con la criminalita organizzata transnazionale e
il terrorismo. Partecipano al dibatiito il vice
sindaco e assessore Sergio Marino, Lucilla
Cassarino, direttore dell' ufficio Dogane di
Palermo, Andrea Di Nicola di Intellegit, Fabiola
Furnari, procuratore, Pasqualinc Monti,
presidente del Sistema Autorita Portuale Mar
di Sicilia Occidentale, it deputato Franco
Ribaudo e il comandante della Finanza
Alessandro Coscarelli. Modera Marco
Romano, vicediretiore responsabile del
«Giomale di Sicilia».

CEFALU.
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L'armatore Aponte alla consegna delia nuova nave Saeside

«Piil italiani a bordo delle Msc»

B Msc Cruciere vuole pil laliani a
hordo. Lol amumcisto U'azienda stes-
sa in nceasinne della consegna a Mon-
falcone della nuova Msc Seaside, co-
struita da Fincantiert.

Secondo le proiezioni occupazionali
della societd guidata  dall'armatore
Gianluigl Aponte, molti del trentamila
assunti potrebbero essere italiani,

L'azienda vuole infatti aunentare il
compatto di marittimi e personale jta-
liano a bordo delle sue navi.

«Le modifiche alle nonne sul Regqi-
stro Internazionale non devono quindi

essene oggetlo di uno sterile scentro
all' 'nterno del sesore anmaariale ivatia-
nne, ha detto Prerfrancesco Vagn, presi-
dente esecutivo di Msc.

Le parole fanno riferimentoalla pole-
tnica innescatasisull‘italianita del com-
parto rivendicata da Vincenzo Onorato
{presidente di Moby) all'indirizzo di
Emanuete Grimaldi. La compagnia
chlede quindi alla politica pli attenzio-
ne al problema dell'occupazione dei
marirtimi italiand e sgravi per la lomn
assunzione in Msc. E.L

R reUosame RERYATS
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Il Mattino

Castellammare

Caso Fincantieri
Delrio «spinge»
il piano traghetti

A Monfalcone il pressing sul ceo Bono
Salta vertice in Regione, sindacati duri

Antonine Pane

1 piano raghet. E poi? Il piano tra
gherti. Il futuro del cantiere di Castel-
Bunnpsre pussa allraversy ministeru
delle Infrastrutture & Regione. E lo
sanno bene anche in Fincantieri se
Giuseppe Bono, il polenlissino ceo,
alferma che «a quel piano el
Fincantieri nun solu partecipers, ma
lehasollecitato=. Soddisfatto ancheil
governalore Vincenzo Ue Luca? Non
del tullo. La Regione pudb metiere dei
soldi da sommare ai 300 milioni del
governo. Ma per Castellanumace De
Tasea vaole di pif, lo ripete continua-
mente. C'¢ il discorso delle navi mili-
tari, della nave oceanografica. LaRe
gione vuole certezze, mentre dai pia-
ni ali di Fincantieri dicono che que-
slerertezze devonn amrivaredai hilan-
cidello Stato, che le navi posscno es-
sere costruite anche a partire da do
manimacivuolechile paga. Ele part-
le appostate in bilancio per queste
spese compalono e poi
scompaiono alla velocith

della luce. E allora? Le riu-

nioni saltana - & successo

ieriin Regione, perl'nsscn

za dell’azienda altlavolo - |

sindacati st mobilitano e
mtiodiventapiliconiplica-

10, sopratiulto quando sié

in vistn di una torain elet-

torale.

Le uniche certezze, al
momento, sobo  guelle
emersea Monlalconeduranielaceri-
monia per il varo della Msc Seaside.
Liipiccoli cantieridel gruppo, Casiel
latnmare e Palermp, ci sono statl. E
non solo perché ilavoratori campani
esiciliani hanno motate a Monlalen-
ne durante la costruzione della nave
ammirnglin di Mse; ma sopratiutto
perché sfa il ministro Graziano Del-
rio, siaGluseppe Bono hanno patlato
difuturg, dilavero assicuralo e daas-
sicutare, el lutiosotto pli occhicom-
pinciutidi Gianluigi Aponte, |'armato-
ra sorrentine chie con Fincantieri ha
glh chiuso un accordo complessivo
da 3,5 wiliardi, che diventano pih di
11 se mettiamo dentro anche la fetta
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molio grande che Aponte ha destina-
toajcantierifrancesidiStx. Insomma
I'assc italo francese della canticristi
ca prende tutto a plene manie il pia-
no industriale di Msc Crociere & un
tuttomoloriceo, dodici navi, pratica-
menteunaall anno.

Msc Seaside ¢ la nave da crocicrn
pil grande che sia maisiata
costntita in Ualia, E proprio
su quesia nave Fincantieri
ha dimosirato una qualith
recniica assoluta. La Msc Sea-
side ha una starea lorda di
154mila tonnellatee pubira
sportiare 3.179 passeggeti a
cui bhisogna aggiungerc i
gquasi  1.500 membri
dell'equipaggio. La nave di-
spone di due motorielettrict
perlapropulsione chealoro
valta sano collegati a quaiiro genera-
tori di elettricita che provvedono ad
alimentarli. E poilinee completunen
le nuove, una passeggiata esterna
che circondatuttalanave mettendoi
passeggeri a diretio contano con i
mare, alta cura delle finilure, parchi
acqualici strabilinnti, arcc destinatc
ai bambini e realizzate in collabora
zoneconlaChiccoelaLego. El'asso-
luta qualith costruttiva reggiunta da
Fincantieri e confermata dallo stall
tecnico di Msc guidnlo da Emilio Lo
Scala. La Seaside ha legato Msc e Fin-
cantieri in maniera solida tant'é che
Tea stesso presidenie esecutiva i Vs
Crociere, Pierfrancesco Vago, harin-
gruziato i lavoratori di Fincanteri e
Msc per il grande lnvoro fatio e perle
competenze messe incampo. Concet-
uraflorzati anche dal minisiro Grazia-
nn Delrin, che proprio nel mairimo-
nio tra Msc e Fincantieri vede un polo
di sviluppo economniico e accupazio
nale mtio made in [taly. Delrio ha
spronato sia Aponte che il ceo di Fin-
canlieri Gitseppe Bono ad andare
avanli. «Cisono le premesse - ha det-
10 - per consoli
dare ulterior-
mente questaal-
leanza che pre-
mia i grandi siti
produttividiFin-

cantlerir,

E i piccoli?
Qui Delrio non
ha perso Pocca-
sione persprona-
re Bono a lenere
d’occhioil piano
di rirmovo della
Notea ilaliana dei piccoli traghetd, un
piana finanziato con 300 milioni pro-
prio dal minislero dello Infrastruttu-
re. «Con 'accordo tra Msc Craociers e
Fincantieric'élavoro certo - hasattoli-
neato Delrio - per { prossimi dieci an-
ni. Fincantien ora ha la passibilita di
garantire [avoro anche a Castellam
mare calalerno. Eunadelle occasio
ne da non perdere», E Giuseppe Bo-
no & stato determinato nelfia risposta.
«Noiquel pianalo abbiamosollecita-
lo e certamenle parteciperemo. Pur-
troppo nleuni deinostr siti industrin-
lisonosiati fagociiatidallacrescitaur
banistica delle citth e il sito di Castel-
lammare & sicurmamenite unn di que-
sti. Dobbiamo essere bravi a creare e
sfruttnre e opporiunila che sipresen-
tano. Noilavoriamo per questo e cer
tamente continueremoalaslos.

ORI NODUZICKE RESEMVATA

¢ AncAnTIER,

S Yites § 14

Strategle

Il governo:
300 milioni
peril innovo
dellaflotia
MaDe Luca
chiede

altre navi

Il nodo
L'azienda:

il porto
stabiese
inglobato
nella citta

ma cresramo
opportunita
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La Gazzetta Marittima

|A MONFALCONE LA BELLA CERIMONIA DEL VAROI
Giornata dell’orgoglio italiano

con il varo di “MSC Seaside”

E Aponte conferma un ulteriore ordine di giganti da crociera per1,8
miliardi di euro - Previsti tre milioni di passeggeri in 14 porti italiani

MONFALCONE- E lapid gran-
denave da crociera mai costruitain
uncantiere itahano ed haavuto ! o-
nure dells presenza del presidente
della Repubblica Mattarella al suo
varg: cosl “MSC Seaside™, pigante
da 157 wmiln tounellste Ji stuze,
capace di ospilare fino o 5 mila
passeggeri, & siata formalmente
varata mercoledi pel complesso di
Fincantieri con ] annuneio paralle-
lo - ¢ altrettanto significativo - di
uti comnessa du 18 miliudi di
ewro per costruire altre doe unita,
evoluziope delle atluali, Injanto
la prima delle pemelle di “MSC
Seuside”, In“MSC Seaview", surd
varata gid I'anno prossimo.

MSC spinge dunque sull” accele-
ratore per il potenziamento diquells
chie L flotts da crociera pin osuderiz

del mondo, e lo maggiore europea
cotisidermnde il singole nsichio
Gianlwigi Aponte. presente alla
cerimonia, ha confermato witi gii
impegni coa il presidente di Fia-
cantien Giuseppe Bano, ncordando
che con ['aiuale quatiordicesima
nave il pruppo & al quarlo posto
al mondo per la crociere. “Nel
2018 MSC movimenterd pid di
J milioni di passeggeri - ha detlo
Aponte - in 14 porti italiani™, Le
ricudwe sull' ecunomin niezivoule
delle attivitd del gruppo MSC sono
dunque da considerare anche nel
campo del tarisma.

Mudrina di “*MSC Senside” la
nipote di Gianluigi Apome, Asia,
che ha centrato ¢on la tradizionale
bottigliala pruadella nave. Dapante
suit il chairman di MSC Crociere
Picrirancesco Vago ha ricordato

che ta gencrazione delle navi tipo
Seaside&assolutamente innevativa
siusul pisnodeliatecnologia marit-
tima. stasuqucliodcellaqualiid delin
vita per pgli ospitl. Da sotiolineare
dongue iTsalutodel minisino Delrio
che ha parloto di “giomato dell'or-
goglio italianc sul mare”. Dopo la

verimonia, “MSC Seaside’ ¢ partita  Pres!

per Trieste dadove 2 in schedule In
punenza verse i Caraibi.
luzione verso macchine concilindrata
inferiore e consumt piit comenul.
Sul versanie utilities, illustae le
ultitne soludoui preen per L pittu-
razione degli scati (Hempel k. quelle
contro il detericramento del carbu-
rante (HPS), servizi di maniienzione
progrumimats (Vulkon), network di
wssisenzarapida(LMW)e Fusodegli
idrogetti per il tmsponae passeggeri di

Nella foto: (da sx) [l ministro delle Infrastrutture Graziano Delrio, "am-
ministratore delegato di Fincantien Giuseppe Bono e il presidente del

Hamillon Jet.

In chiwsura 'intervento di Franco
Sanna, padrone di cosa, su mondo
ussicurativo ¢ coperwre P&I contro
il sequestro delfle unith.

AIAPT (Nuovo Organigramma):

Presidente — Salvatore Ganibar
della (Sont"Andrea serl. Amalliy:
sidente onorarie; Antonio Bozzo
{Gollo Paradiso, Camogli }; consiglio
iin rappmesentanza delle vorie regioni
murittime ndondi ) - Sergio Miche-
lind (Aldeterm, Lavagnay Ligria,
Rudy Toninate {Deits Tour. Padova)
Veneto. Antonio Bozzo Liguria, An-
chea Tt ( Viserha Emilin Romagna,
Salvatore Gambardella Campanin,
Stefano Citon Veneto, Giovanni
Nicolai (Consorzio delle Boeche, S.
Teresa di Gallura) Sandegna, Mo
Lonnbanti (Vi1 Sicily Tours, Celalu)
Sicilin, Gerado Covalicre (Alicost,
A"L'l]ﬁ) Cor l\[mliﬂ.

Groppo MSC Gianlvigi Aponie.
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Il Mattino

Domani alla Stazione Marittima
Concessioni marittime, via al confronto tra esperti

Giornata di shudio sullo edisalvaguardiapergll legale Cacclapucti, esperto
spinosotemadellariformain  investimenti glh effetiuatio inDemanio Maritiimo, e con
tema di concessioni planificati nel settore del larivista e portale del setiore
marittime balneari:Finiziative  turismobalnears, Al MondoBalneares. Previsti
siterrddomanlallaStazione  convegnopartecipaanche glintarventi di Pietro Spirito,
Marittima e saré conclusadal  unadelegazione Fulvio Bonavitacola,

sottosegretario UmberioDel  deil'Assobalneatl Campania, GianfrancoMallardo,
BassoDe Gearo. Eintitolats pasociazione professionale  Salvatore Visone, Domenico
wAgpettondo 12020s, annoln  preciedutadall'architetto Ciccarelli, Paolo Bovier,
culfitaliadovrAconformarsi  AntonloCécoro.L'incontroé  Vinca Savelli Giannuzzi,

alla direttivaeuropea stato Indetio FrancescoMassinso,
ahelendola pratica delle dall' Assoclazione o AntonellaMarciano,
proroghe, predisponendo promoziona sociale -] CrescenzoPrisco,
normadiliberaconcorrenza demaniafistiv conlo studio FrancescaPignataro.

3/12/2017 RASSEGNA STAMPA



La Repubblica

RASSEGNA STAMPA

3/12/2017

MEDITERRANEO
“CINESE", ECCO
TUTTE LE MOSSE

Vg Lampani

Pireo. Liopo l'acquisizione

delio scaloellenica da
parte di Cosco, nel solo 2016 1
numerodicontatner chequel
porto ha movimentato &
sestuplicato, da 500 mila a
poco plitdi 3 milioni di
container 'anno. Ora il Celeste
impera stidlia ' acquisizione
del portoalgerino di Cherchell.

paginalil

P erla Cina, all'inizio, fuil

L'osservatorio

Via della Seta
la Cina punta
il Meditteraneo

Dalla Grecia all’Algeria
il colosso asiatico
continua a muovere
sullo scacchicre del
business portuale

Perla Clna, allintizio, fu ll Pireo. Do-
polacquisizione dellu scalu elleni-
¢o da purie di Cosco, nel solo 2016
il numero di container che quel
portoha movimentalaé sestuplica-
ta, da 500 mila a poco pii di 3 mi-
lieni di container I'anno. Ora il Ce-
leste impero studia Pacquisizione
del porto algerino di Chorchell N
Mediterraneo tom:iin cima ai desi-
deri di Pechinao. In Italia ci si sta at-
trezzando. Ma scavare 1 fondali
non basta. Orac’¢ assoluto bisogno
di loglstica, I’ fondamentale che |
porti siano collegati alle ferrovie e
alle autostrade. 1l Porte di Genova
movimenta circa 22250 mila conte-
nitori, & collegato con 500 scali in
tutto il mondo, ma sopmtiutto dal-
la Cina proviene circa il 20% del
traftico. In entrata. A Genova scala
in media una nave al giorno che
proviene dalla Cina, Untraificeim-
ponente, ma che funziona soprat-
tutto ad una via.

Riprendendo un'intervista a

Sanguineri, dell'Autorita ortuale
deltu Lanterna, Genova  apprezza-
ta dal cines! “per la qualith del ser-
vizi portuall, templ etariffes. Espa-
21 Ul crescilit ne esislono eccome.
Ma per averli il Porto deve cambta-
re faccla. Cambiamenti che si fan-
no i denare. ili investimenti in
corse nel Porto di Genova ammon-
tana ad oltre 340 mifioni, pit altri
400 previsti per i prossimi anni.
Perchéora e tondamentale dareal

la Via della Seta anche un senso ex

port Certo, per fararrivarea Gena-
va le merci da lmbarcare servono
Infrastrutture. Gronda e Terzo Vall-
COSHEINND = st sperst non tra trop-
po = vie di arrivo. Ma per Genova
“agancinre™ il furse pid redditizio
mercato delle esportazieni non sa-
rit facile. Anche perchéi cinesi han-
no fietta. Ed Il mare, a loro, pare
non hastare piie. 1l progetto Belt
and Road — tutto cinese — chiede
una globalizzazione a tutto tondo.
Lanuova domandadi transiti*da e
verso™ avviata dalta Cina con Ia
creazione della Via della Seta Ma-
ritthina, avrd uno sviluppo impor-
taate. L'esempio 1o oflfre di nuove
il Piren, questa volta non in senso
positivo: il parto greco non & strut-

go. Quindi, svilupp ulteriori per
quel porto non se ne prevedono.
Quindi le alternative sono chia-
re. Chl vuole lavorare con 1a Cina
deve essere strutturato a tutto ton-
do. Le Terrovie piono essere unz
strada percorribile. “La Cina viole
guidare Ia nuova globalizzazione™,
avevadettol'ex ministrodegli Fste-
ri di pechino lle Yafei. Delt and
Road (fonte Agichina) si presenta
dunque come la rispostu cinese al
cambiamento degli scenari geopo
litici, alla crisi economica globale,
e punta a definire un nuovo ordine
mondiale, o meglio: a dettare le re-
gole del sistema attuale. echino ha
promessu nuovi finanzinentd per
80 niltardidi yuan (13 eniliarcdi Ji
dollari) al rogetto Belt and Road. Di
questa somma 14,5 miliardi di dol-
lari andranno al Sitk Road Fund,
uno dei grandi bracci finanziari
dell'iniziativa. Buona parte di que-
sta onda anomala di quattrini an-
drivin partnership con Stati e azten.
de private occidentali legate pro-
prio a integrare gli investimenti in
ferrovie, autostrade ed aercportl.
Genovaela Via della Seta, IHtema &
alfascinante, Fa peasare a gquello
che Genova in realta & sempre sta-

turato per una distribuzione terre- ta, anche selo ha un po’ ditmentica-
stre di maggiori volumi scaricati te:un porto. Ma non uno qualsiast.
da un maggior numero di navi car- Uno scalo di merci e cultura del



- segue

commercio. tunto di rifedmento
*unico” in materia per il Mediterra-
neo, dove pih nel passato remoto
erano present tucti i miglior servi-
zi conosclutl e dove sl Inventavano
(In banca moderna, Ia lettera dl cre-
dito, il Hanziamenlo della citti
cuil debite pubiblico) quelli cle si
immaginava potessera servire per
sostenerne la potenzi. 1'no scalo
aperto, nan solo alle merci. Geno-
va, con Foriente, ha sempre avuto
contatti importanti. Mal subalter-
ni, raramente di forza, scmpre di
scambioa tutto tondo. Un modo di
intendere le colonie in modo uni-
co, mai meri bastioni militard, ma
territort di culturagiuridica ecom-
merclale particolarmente elasticl
e redditiai”, Genvva puntodi riferi-
menlto commerciale, genovesi che
= rimanendo tali - hanno portato
Genova e le suie abitndini verso 'o-
rlente. I'd oggi Ia [x Superha (allo-
m lo era per davvero) guarda di
nuovo ad oriente. CertolaCinasié
proposta e ltalia ha raccolto'invi-
to. Ha propusto (intelligentemen
te} anche Genova come punto di
approdo.

Ma che Genova troveranno 1 ci-
nes{ e come verranno accoltl? Oggl
attorno al porto | genovesi mostrat-
no scollamento ¢ un po' di disafTe-
zione, Come accade per i) Parla-
mento e la politica. A Genova, at-
torno ai moli, si respira, da parte
delfa gente comune, una via di
mezzo tra Virriconoscenza ¢ it di-
sconoscimento. L[ soprattutto,
quando si parla di porto, lo si fa al
passato. Di rado al presente, quasi
mai al future. Altrove non & cosi. Il
comprensoro di Anversa produce
dasolo il 19% del Pil belga, coninte-
ressenze mlllardarle proprio con |
cinesi. Che combinazione.

Il protagonista

Il prasidenta cinase Xi linping ha
lanciatoil piano “One balt ona
road”. Pechino ha promesso
nuovi finanziamenti per 780
millardi di yuan (112 miliardi di
dollari) al progetto Beltand
Road. Di questa somma 14,5
miliardi di dollari andranno al
“Silk Road Fund”, uno dei grandi
bracci finanzian dell'iniziativa.
Buona parte di questa onda
anomala di quattrini andrain
partnership con Statl e azienda
private occidantall legate proprio
aintegrare gl investimentiin
ferrovie, autostrade e

aeroporti
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La storica Livornina resta senza una sede

Provinciali (Porto 2000): «Ma non |a stiamo cacciandox. De Simoni: «Dateci i locali sugli scali Finocchiettis

b LIVCRND

ii una della associazioni pit co-
nosciute della citta. € non solo
perché Livorno se {o porta nel
nome. Tra poche sentimane l'as-
sociazione culturale La Livomi-
na, un‘istituzione nel mondo
della rievocazione stotica, reste-
Fsenz uni sede, insieme a -
ti i suni enstumi d’epoca, quelli
dcl cortco dei fipuranti. Hestera
senza una sede perché | locali
della Porw di Livorno 2000, do-
wefinaa nggi ha cusindiro costi-
i, spade c attrezzature, sard de-
stinata od altre attivita legate al
porto. Daquil'appello del presi-
denwe Claudiv De Simoni: «Al-
biamn ricevuta la relefonata tre
giorni fa od entro il 15 dicembre
dovremmeo portare via tutto. Pet
nuié un prublema enonme, Ci -
wolgiame a chiunque sia in con-
dizione di darci una mano, aiu-
terebbe la citra...s. «Ma nessuno
- assicurano dalla socled - ha
intenzione di cacciazli, stiamo
cercandouna soluzioner.
Andiamo per ordine. La pni-
maasollevareil problema, ieri, @
stata un‘altra associazione, Ol-
te per Livotno: «La Livornina
che da anni accompagna Ie pils
belle e grandi ricvocazioni stori-
che della citta - hanno criticato |

rappresentanti di Olere in una
nota — sard cacciata. Volontari
che si sono assuntil'onere e l'o-
nore dl mppresentare Livorno e
la suz stz nel nome della mas-
sima onorificenza che il Comu-
ne assegna ai miglior, fra quin

dici giomni saranno buttatl In
mezzo a wia strada con 280 abi-
i, 60 tra spade alabarde, clmi e
corazze, scarpe, due cannoni.
torri e cavalli per scacchi viven-
th..». Tutto questo, hanna scritto
ida Oltre, «a seguito delle scele
portate avanti di concerto fia la

nuaova gestione della Porto 2000
«f volontan hanno bisogno di

unn spazin che possa accoglicre
1 ricordi di 23 anni di vita della
cittis. Una cittd che «doviebbe
rilanciare il turlsino in porio...
Ma perchélalivomina dovri
lasciare la sede attuale, che si
trova alla calata Carrara, accan-
to alla Stazione marittina? «Sia-
ma N dal 2013, in quest] anni ci
siamo Impegnad a fare I"acco-
glienza ai tunisti delle grandi na-
vir, spiega il presidente De Simo-
ni, che ricorda chie prima la sede
era al Forte San Pieom, dove tra
Lopi ¢ lavori da fare era divenia-
to necessario traslocare: =Gli
spazi alla calata Carrara ci soro
stat! dad in locazione in como-

dato gratuito nel 2013 dalla 'os-
to 2000. 1l contratto & scaduto
nel dicembre del 2016. in questo
annoa socicti ha continuaro ad
ospitarci e tutte le volte che ci
siamo fatti avanti ci & stato rispo-
sto chie si stava aspertando il
nuovo presidente e che si sareb-
be regolarizzato, o no. con lui-.
«Ire giomi fa - spicga - & arriva-
to queste fulmine a clel sereno:
I'avvocato ¢i ha telefonato e ci
ha comunicata cheentro il 15 di-
cembre doviemo lasciare i loca-
i, stiamo aspenanda la lertera
Questo ci crea enormi difficolth
perché non abbiamo un locale
altemativo, E perché un locale
dlwrnativo deve essere in condi-
zione di espitare i tantiss'mi ma-
teriali che abbiamor. «<Lravamo
ospitl e non voglio dare respon-
sabllith a nessunos, sottolinea;
«Ringrariamo la Porto 2000 per
la callaborazione che ci ha sem-
pre offerto. ma ora i tempi sono
strenti e 1 probleml enormis, De
Sinroni fa cush supere chesablbiu-
mochicsto ajute alla curia, lano-
stra collaborazione con il Palio
dell'Antenna e Santa Giulla & co-
stante. Poi abblamo parlato con
la segreteria del sindaco. Dicono
trti che si deve wrovare una solu-
zione, nolunace 'avremmo...»,
La proposta del presidente &
di «riunire Livornina, Palio mari-
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naro e Maratona nei locall tra
via ded Ponicciolo e gli scali Fi-
nocchiett (ex movimento perla
pacel: potrebbe essere !'occasio-
nec per fare una mastra perma-
nentelungo la sirada del nurisde.

Contaitale jeri dal Tirrene, il

prosidente delta Porto 2000,
Massimo Provinciali, ha peth
chiarito il tenmine del 15 dicen-
bre «nnn & perentarios ¢ che
«nessune vuole cacciarc I'asso-
ciazione~. «La Livomina - ha ri-
sposto — ha un comodato d'uso
di quei lacali fino a febbraio ¢
nel contrato era peevisto che tre
mesi prima si potesse dare ladi-
sdetta. Noi abbiamo daro la di-
sdetta chiedendo la cortesia di li-
beradi entro dicembre, ma se
non ce la fanno non li caccia nes-
sune. Ci stiamo dando da fare
per cercare  all'associazione
uraltermariva tra i nostri spazin.

«{Quei locali - ha fatto sapere -
dovtanno ospitare i fanalisti che
fanno |z manutenzione ai fari: il
cormantlo di La Spedy, dal quale
dipendiamo. ci ha chiesto degli
spazi idonei. Non ¢'¢ alcuna in-
tenzlone di cacclare la Livorni-
na, abbiamu un vttims rappor-
tn, i abbiamn “scriturat™ per
tante iniziative. Ui siamo gia atti-
vati per trovare unasoluzioneal-
ternativas,

g
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PERLE RELAZIONI TRA OPEHATUFII ITALIANI E OUELLI DEI CENTRI PIU II'ﬂPUHTANTI DEL FAH EAST ‘

I Propeller a Hong Kong e Shenzen
tre giorni d’incontri strategici

E stato aperto un confronto con il ministro dei Trasporti di Hong Kong - Siglato 1'accordo
fra Spediporto e Haffae avviate relazioni di business coni caricatori e gli operatori dell'area

Nella foto: Masucci con i dirigenti della Port Autorithy di Shenzehn.

GENOVA - [l Propelier Club
Nazionale ha guidato, fra 1121 e 24
navembre, una delegazione i 32
rappresentantidella pormalith, logi-
su}::ncspcdlzmm italianeall’ Asian
Logistics & Maritime Conference
e allis Tlemge Konyg Marsitime Week,
in una densa e giorm dh accordi
¢ incontri con e Antoritd tra 'ex
colonia Britanaica £ Shenshen, il
terzo porto conlenilori pill grande
del mondo. La missione & stata or-
ganizzataassieme all’ Associazione
ltalin-Hong Konag, Invest Hong
Kunyg e Hkide e con il supporiw di
Omlog e Banchero Costa.

«Questo viaggio - ha dichiaraio
Umbernio Masucci, presideste Na-
zionale del l'ropcllcr ha avulo un
fore valore strategico, perché ha
rappresenialo un veroe progrio road
showdella nuovaportualitditalisna
a un unno di distanza dulla entrata
it vigore della riforma portuale».

Riccardo Fuochi, presidente
dell’ Associazione Italin Houg
Hong & del Propeller Milano che
ha lavorato fortemente a quesia
missione ha dichiarato: 1 Tavoli

ui quali siamo stati presenti ad
Hong Kong e Skenzlien sono fra
i pit )important: al mordo. Questa
missione & SIAl0 UN Verp SUCCesso
di squadra e di messa a (rutto delle
relazionicostruite in questi anni per
[resentare ui sisten che pusia
nll"intcgrazionc fra arce portuali ¢
centri Jogistici e distributivi®,

Fea gl incontri pilt importanti
sicuramente quello con il mipisiro
dei Trasponti di Hong Kong Frank
Chan che ha voluto incontrare in
formapnvataacena ladelegazione
ituligna hiserndel 22 novembrecni
kanno partecipato anche Mr Willy
Lin, Chairman, human resources
coanmittes, Ma:itime and Post Bo-
ard e Mr David Cheng, Chairman,

romotion and evenl committes,
faritime and Port Board. La cena
s & tenuta la sera prima dell ' inan-
gurazions dell” Asinn Logistics &
Maritime Forum. al quale il Pro-
peller era presenie con uno stand.,

Patticolasmiente significativo
il gemellapgio tra Spediporto
Genova ¢ Haffa di [long Kong,
rappresentale rispeltivamente dal

Chairman Brian Wi e dal presidente
Alessandro Pitio_lacuicerimoniag
stataintrodotia daFedericoTPuochi.
del pruppo giovani del Prapeller
Milano. “Questo aconlo”, tom-
menta il presidente Pitto, “sancisce
per la prima volta nella storia dello
Shipping genovese e dunque di
Spediporto, un'tmportante colla-
horazione con un Assounzuone
del Tar East per sostenere gh in-
leressi degh spedizionieri e depli
operaton dells logistica. Hafln e
Spediporto si propongona infott
di promuovere la collaborazione
commetciake ra i loro membri e
di avviare, attraverso un dialogo
stabile tm le due Associnzioni, un
conftonto parallelo sulle politiche
del settore ponendosi quale obiel-
tivo lu erescita della calegodn e ln
promozione delle best practices”,
Lamissione-coi hannopanecipa-
o traglialtri, Paola Emilio Signori-
ni, prestdenteAdS PGenova-Savona
chehaaperio lasessiondi “Persand
Shippcrs. Ilurbouring Smar Solu-
tion” ol Main Fonun, Pietro Spirito,
idente AGSP Napoli ¢ Sergio
i.::rr:.l te. presidente AdSD Taranio.
insieme at presidlente di Assagenti
Genova, Alberto Banchero - ha
visio la parte scientilica curnin da
Srm del pruppo Intesa San Paolo,
centrostudi specinlizzato in materie
manttime, porfuali ¢ Jogistiche.
Oltre ul ministro, ¥ delegazione
aliana ha incontrato1"associazio-
ne dei caricatori, 12 comunith ¢ il
Consule Italivw acl Hoop Konp
Antoncllo del Riu ¢ il Console
Generale d*linlia a Canton, Lau-
ta Fgoli . Una giornata & stala
poi dedicatn alla visitg in Cina
della Speciul Economic Area di
Shenzhen -una dellepilrimponianti
¢ floride del mondo - durnte la
quatle sono stali tatt sponti per le
tuture Zonce ceonomiche speciali
italiane. Le Zes infaid, previste dal
governn Ttaliana nel decrelo Sud,
5000 diventote uno strumentoornmai
diifusissimo in tutto il mondo per
attramre investimenti internazionali



Italia Oggi

Logistica intermodale,

a Circle il 51% di Info.era

Alleanza strategica fra la socicti di consulenza direzio-
nake Circle (settore portuale e logisticn intermodale) ¢
Info.era, socicta triestina specializzata nello sviluppo di
goluzioni informatiche con un'esperienza ventennnle e fortl
competenze el settore portuale. Cirele ha acquisito #51%
di Info.cra: Furio Bressanutti mantiene In earien ol a.. di
Infu.cra e resia wzivnistn. Luca Abatello, presidente e ceo
di Cirele, & nominato presidente. Hoperazione ¢ strategion
per il piana di sviluppe di Circle e permettera importanti
sinergie tra le due aziende nonché il rafforzamento dei re-
lutivi prodotti software, che esprimono una complementa-
rieti di target essendo rivolti, rispeitivamente, al scetiore
della logistica intermodale (Milos di Cirele, oggi in uso tra
imprese di produzione di primarin importanza, quali Tkea
¢ Noberasco) e portuale (Sintfomae di Info.ern - oggi Port
Community System del Porto di Tricste).
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